Projektkennblatter

Projektkennblatter VAR+

for den Landkreis

Marburg-Biedenkopf
2022
Landkreis Marburg-Biedenkopf LANDKREIS
Fachdienst Kreisentwicklung ﬂ
Im Lichtenholz 60 r\
35043 Marburg-Cappel @ MARBURG

BIEDENKOPF

Planungsbiro VAR+
Riedeselstr. 48

64283 Darmstadt



Projektkennbldtter VAR+ Bearbeiter: F. KefBelheim  [FF550

VAR+ *

Inhaltsverzeichnis

Ao: Verkehrssicherheit Radverkehr (Allgemein)
Az1: StralRenverkehrs-Ordnung (Teil I)

A2: StralRenverkehrs-Ordnung (Teil Il)

A3: StralRenverkehrs-Ordnung (Teil IIl)

Ag: Stral3enverkehrs-Ordnung (Tempo 30)

As: Schutzstreifen (Sonderlésung)

A6: Fahrradstralie

A7: Knotenpunktlosungen

Bo: Infrastruktur Radverkehr (Allgemein)

B1: Bike & Ride

B2: Multimodale Schnittstelle, Multimodale Mobilitat

B3: Ladestationen E-Bike

B4: Reparaturstation, Offentliche Luftpumpe

Bs: Infopunkte, Rastplatze (Fahrrad abstellen und Gepack aufbewahren)
B6: Radwanderwege, Knotenpunkte, Beschilderung

B7: Offentliches Fahrradmietsystem

Co: Ruhender Verkehr (Allgemein)
Ca1: Fahrradabstellanlagen
C2: Temporare Fahrradabstellanlagen

Do: Offentlichkeitsarbeit (Allgemein)
D1: Allgemeine Offentlichkeitsarbeit
D2: Verkehrsleitende Offentlichkeitsarbeit

Planungsbiro VAR+

Verkehrsalternativen Radfahren + Zuful3gehen
RiedeselstralRe 48

64283 Darmstadt

Tel.: 061511019105

E-Mail: kontakt@varplus.de
Homepage:  www.varplus.de

Darmstadt, den 16. November 2022

Planungsbiiro VAR+ i


mailto:kontakt@varplus.de
http://www.varplus.de/

Projektkennbldtter VAR+ Bearbeiter: F. Kef3elheim

Umgang mit den Projektkennblattern

Der Landkreis Marburg-Biedenkopf ist bemiht seinen Kreiskommunen wiedererkennbare
einheitliche Standards zur Forderung des Radverkehrs fir verschiedene Anwendungsbereiche
vorzuschlagen.  Derzeit  bietet das  Stralenverkehrsgesetzt auf  Grundlage  der
Straf3enverkehrsordnung (StVO) mit den entsprechenden Ausfihrungsverordnungen der
Verwaltungsvorschrift (VwV) jedoch der einen eingeschrankten Handlungsspielraum.

In den Ausfihrungsverordnungen stellen die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) von 2010
den aktuellen Stand der Technik und Gesetzesgrundlage zur Planung und Umsetzung von
RadverkehrsmalRnahmen dar. Der Radverkehr hat sich seit 2010, in mittlerweile 12 Jahre, rasant
weiterentwickelt. Die ERA-Fortschreibung befindet zwar sich seit einigen Jahren in der Bearbeitunga
und wird in Balde in aktueller Fassung erscheinen, die Meinungsbildungsprozesse und Abstimmungen
sind jedoch umfangreich. Der Bund-Lander-Fachausschuss muss zudem zustimmen (Abstimmungen
der Verkehrsminister aller 16 Bundeslander).

Damit der Landkreis Marburg-Biedenkopf zur Erreichung der Klimaziele und im Sinne der
Verkehrswende eine Verlagerung der Verkehrsanteile erreichen kann, wurden die hier vorliegenden
Projektkennblatter erstellt, die mogliche Infrastrukturmaf3nahmen enthalten, die bereits in einigen
Kommunen erfolgreich zur Anwendung gekommen sind.

Der Landkreis Marburg-Biedenkopf mochte mithilfe der Projektkennbldtter seine Kommunen zur
Forderung des Radverkehrs unterstitzen. Die Projektkennbldtter sind zundchst fir die im
Radverkehrskonzept behandelten vier Mittelstadte Biedenkopf, Gladenbach, Kirchhain und Wetter
exemplarisch ausgearbeitet worden. Es ist jedoch geplant diese nach erfolgreicher Anwendung fir
eine einheitliche Ubertragung auch auf weitere Kreiskommunen anzuwenden.

Als ein wichtiges Kriterium fur die Projektkennbldttern wurden kostenginstige und schnelle
umsetzbare MalRnahmen zusammengefasst. Dies soll den Kommunen die Anwendung erleichtern
und zeigen, dass insbesondere einfach und zigig umsetzbare MalRnahmen einen hohen Nutzen
erzielen konnen. Bei den MalRnahmen in den Projektkennbldttern beschriebenen Lésungen, handelt
es sich grof3tenteils um Ad-hoc MalRnahmen beziehungsweise einfach realisierbare MalRnahmen, die
in der Regel ohne grol3en Abstimmungsbedarf und Investitionsaufwand umsetzbar sind.

Auflistung der Handlungsfelder und Projektkennblatter

A. Verkehrssicherheit Radverkehr
Verkehrssicherheit Radverkehr (Allgemein)
StraBenverkehrs-Ordnung (Teil I)
StraBenverkehrs-Ordnung (Teil 1)
StraBenverkehrs-Ordnung (Teil IIl)
StraRenverkehrs-Ordnung (Tempo 30)
Schutzstreifen (Sonderlésung)
FahrradstralRe

VA Knotenpunktldsungen

* Herr Petry der Geschaftsfihrer von VAR+ arbeitet seit 2002 in dem FGSV im ERA-Arbeitskreis an der
Fortschreibung der Regelwerke.
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B. Infrastruktur Radverkehr

Infrastruktur Radverkehr (Allgemein)

Bike & Ride

Multimodale Schnittstelle, Multimodale Mobilitat

Ladestationen E-Bike

Reparaturstation, Offentliche Luftpumpe

Infopunkte, Rastplatze (Fahrrad abstellen und Gepack aufbewahren)
Radwanderwege, Knotenpunkte, Beschilderung

Offentliches Fahrradmietsystem

C. Ruhender Verkehr
Ruhender Verkehr (Allgemein)

(i Fahrradabstellanlagen
Tempordre Fahrradabstellanlagen

D. Offentlichkeitsarbeit
IEI Offentlichkeitsarbeit (Allgemein)
Allgemeine Offentlichkeitsarbeit
Verkehrsleitende Offentlichkeitsarbeit

Die Projektkennblatter kdnnen jederzeit vertieft und durch weitere Themen erweitert werden. Zum
Beispiel konnten zukunftsweisende Projektkennblatter zum Klimawandel und Stral3enbegleitgrin
sowie Radverkehrssicherheit an Schulen entwickelt werden.

Die Projektkennbldtter sind folgendermaf3en aufgebaut:

Skizze zum Aufbau der Projektkennblatter

Allgemeine Beschreibung der MaRnahme

Einordnung in den Rechtsrahmen

e Il Abhéangigkeiten / Bezug zu anderen MaBnahmen
o |V. Akteure
oV, Wirkungs-Kosten-Klasse

o VI, Prioritat

e VIl.  Umsetzungsfrist

e VIIl. Feststellung des Handlungsbedarfs

o IX. Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung
* X. Hinweise zur Umsetzung

o XI. Sonstige Bemerkungen und Hinweise

e XIl.  Karte

e XIll.  Abbildung / Skizze

e XIV. Beispiele
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Projektkennblatt Ao: Verkehrssicherheit fir Radfahrer (Allgemein)

A o: Verkehrssicherheit fur Radfahrer (Allgemein)

Allgemeine Beschreibung der MaRhahme

Der systematische Ausbau der Radinfrastruktur leistet einen groféen Beitrag zur Verkehrssicherheit
fur Radfahrer; eine Mangelbehebung, Reinigung sowie Winterdienst helfen, die Sicherheit auf den
Radwegen auch witterungsunabhangig zu gewahrleisten. OffentlichkeitsmaRnahmen und Kam-
pagnen tragen des Weiteren dazu bei, die Ricksicht im Stralsenverkehr gegeniber Radfahrern zu
fordern. Daruber hinaus kdnnen kleinere bzw. punktuelle Mafinahmen, die i.d.R. mit einem be-
grenzten Aufwand realisierbar sind, aber einen weiteren mafRgeblichen Beitrag zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit sowie einen Komfortgewinn fir den Radverkehr leisten.

Einordnung in den Rechtsrahmen

e Markierungen, Piktogramme und / oder kleinere bauliche Maflinahmen (z. B. eingelassener
Stein mit Fahrrad-Symbol) zur Verdeutlichung der Radverkehrsfihrung insbesondere an un-
ubersichtlichen Stellen oder zur Kennzeichnung von Schleichwegen, z. B. ,Am Hohlen Weg"
(verhindern u. a. auch Konflikte mit Ful3gangern)

e Absenkung von Borden auf Nullniveau

e Anbringen von ortsfesten Spiegelsystemen (sog. , Trixi-Spiegel" oder auch ,black spot mir-
ror" zur Sicherung des toten Winkels an Kreuzungen, zumindest als Ubergangs-l6sung oder
in Kombination mit anderen MaflRnahmen, wenn Gefdhrdungen von Radfahrern durch ab-
biegende Lkw existieren

e Verzicht auf Umlaufsperren und sonstige Hindernisse fir Radfahrer wie Ketten oder Poller,
Einsatz nur in besonderen Ausnahmefdllen unter Einhaltung der Mindestbemalf3ungen (sie-
he FGSV 2010, ERA)

Abhéangigkeiten / Bezug zu anderen MaRnhahmen

e SchlieRung von Netzlicken / Optimierung Radinfrastruktur
o Offentlichkeitsarbeit und Organisation

Akteure
e Landkreis Marburg Biedenkopf
e Kommunen und Stadte
e Hessen Mobil

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritdt Umsetzungsffrist
sehr hoch m hoch o kurzfristig

m hoch O mittel o mittelfristig

O mittel O niedrig o langfristig

O niedrig m Daveraufgabe

Planungsbiro Verkehrsalternativen & -
Radfahren plus Zufuf3gehen (VAR +) &2
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Projektkennblatt Ao: Verkehrssicherheit fir Radfahrer (Allgemein)

Feststellung des Handlungsbedarfes
Vielen Unentschlossenen ist das Radfahren heute noch zu gefdhrlich. Um auch diejenigen zu Uber-

zeugen mehr das Fahrrad zu nutzen und den eigenen PKW stehen zu lassen, gilt es die Sicherheit
der Radfahrenden zu verbessern. Licken im Netz, unklare VerkehrsfGhrungen und Hindernisbeseiti-
gung tragen sowohl subjektiv als auch objektiv zu diesem Ziel bei.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

Je nach MalRnahme entstehen unterschiedliche Kosten. Hoherwertige Maldnahmen sind teurer,
verbessern dafir den gewinschten Effekt

Hinweise zur Umsetzung

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

Verkehrsspiegel sind keine Verkehrszeichen; diese sollen dem Wartepflichtigen das Hineintasten in
eine Kreuzung oder einen Einmindungsbereich erleichtern. Trixie-Spiegel beispielsweise verbessern
fur Bus- und Lkw-Fahrer die Sicht auf vorfahrtsberechtigte Radfahrer. In Minster sind die sog. Tri-
xie-Spiegel seit dem Jahr 2007 an unibersichtlichen Kreuzungen und an bekannten Unfallstellen im
Einsatz. Insgesamt erweisen sich die Spiegel als sinnvoll, weil die Unfallzahlen deutlich ricklaufig
sind. Ahnliche Erfolge gibt es auch in Freiburg oder Frankfurt am Main.

Karte

Abbildung / Skizze

Beispiele zu Hilfen/Hindernissen fir den Radverkehr

https://www.adfc. de/flleadmm/user upload/Expertenbereich/Touristik_und Hotellerie/Positionspapiere/ADFC_Positionspapier_Umgang

Poller Umlaufsperren.pdf

Beispiele
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https://www.hertener-allgemeine.de/herten/verkehrsspiegel-als-erste-massnahme-fuer-mehr-sicherheit-w1634912-8000005933/
https://www.adfc.de/fileadmin/user_upload/Expertenbereich/Touristik_und_Hotellerie/Positionspapiere/ADFC_Positionspapier_Umgang_Poller_Umlaufsperren.pdf
https://www.adfc.de/fileadmin/user_upload/Expertenbereich/Touristik_und_Hotellerie/Positionspapiere/ADFC_Positionspapier_Umgang_Poller_Umlaufsperren.pdf

Projektkennblatt A1: StraRenverkehrs-Ordnung (Teil 1)

Aza: StraRenverkehrs-Ordnung (Teil I)

Allgemeine Beschreibung der MaRnahme
Sichtbarmachung der fir den FulR- und Radverkehr durchldssigen Sackgasse.

Eine Vielzahl von Sackgassen sind fir den Ful3- bzw. Fuf3- und Radverkehr durchlassig. Die Durchlas-
sigkeit zu kennzeichnen ist kostenginstig, 6ffentlichkeitswirksam und zeigt aus einfache die Vortei-
le der Fahrradnutzung.

Einordnung in den Rechtsrahmen
Rechtliche Grundlage: StraRenverkehrs-Ordnung (S5tVO) § 41 Verkehrszeichen 357-50

Abhéngigkeiten / Bezug zu anderen MalRnahmen

e Freigabe von Gehwegen fir den Radverkehr
e Lickenschlussim Netz

Akteure
Die Stral3enverkehrsbehédrde sollte die Koordinierung Gbernehmen. Dort sollten alle die zur Umset-
zung freizugebenden Sackgassen zundchst gesammelt und dann vor Ort nochmal geprift werden.

Die neuen Verkehrszeichen sind in der Hohe um ca. 5o bis 75 cm héher. Diese zusatzliche Hohe ist zu
bericksichtigen und die Anzahl der vor Ort vorhandenen Verkehrszeichen, die ausgetauscht werden
missen, sind im Detail zu erfassen. Die Stabilitdt des Rohpfostens ist zu Uberprifen und soweit er-
forderlich sind beschadigte Masten auszutauschen oder Mastverldngerungen zum Einsatz zu brin-
gen. Die Umsetzung sollte durch den lokalen Bauhof erfolgen. Der Arbeitsauftrag mit Beschreibung
sollte durch die StraRenverkehrsbehdrde erstellt und ggf. soweit erforderlich von der zu beteiligen-
den Fachbehorde Planung / Bauamt freigegeben werden.

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch o hoch m  kurzfristig

m  hoch m  mittel O mittelfristig

O mittel O niedrig o langfristig

O niedrig o Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes

Innerhalb des Gemarkungsgebiets sollten alle Sackgassen erfasst werden. Optional kann eine Ein-
zelfallprifung, ob die vorhandenen Sackgassen fur den Radverkehr durchlassig sind, stattfinden.
Dies kann in Zusammenarbeit mit Akteuren vor Ort, wie z.B. dem ADFC oder weiteren ehrenamtli-
chen erfolgen und oder mit Einbeziehung der Schulen (Schiler*innen als Verkehrsdetektive) Die
Kommunen kann auch einen offentlichen Aufruf starten und z.B. 20 € fir jede noch nicht freigege-
bene Sackgasse ausloben.
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Projektkennblatt A1: StraRenverkehrs-Ordnung (Teil 1)

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung
Wir gehen von einem geringen Kosten Aufwand aus. Koordinierung, Planung und Offentlichkeitsar-

beit ;oo €

Hinweise zur Umsetzung
Grundleistung: Verkehrszeichen 357 Sackgasse demontieren und durch Verkehrszeichen 357-50. Fir
Radverkehr und Ful3ganger durchldssige Sackgasse ersetzen. Sichtung vor Ort und Feststellung der

ggf. zusatzlich erforderlicher Arbeitsschritte.

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

Karte

Abbildung / Skizze

A
N
-

Verkehrszeichen 357 ,Sackgasse" ergénzt durch Verkehrszeichen 357-50 ,Fiir Radverkehr und
Fuf3gdnger durchldssige Sackgasse" (VAR+)

Beispiele

Planungsbiro Verkehrsalternativen
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Projektkennblatt A2: Straf3enverkehrs-Ordnung (Teil Il)

A2: StralRenverkehrs-Ordnung (Teil Il)

Allgemeine Beschreibung der MaRhahme

Hintergrund: Der Radverkehr wird regelmaf3ig mit zu geringem Abstand Gberholt.

e Mehrspurige KFZ dirfen Fahrrdder, Mofas oder Motorrader nicht Gberholen

e Einsatz dort, wo sicherer Uberholvorgang von einspurigen Fahrzeugen nicht zu gewéhrleis-
ten

e Maglichkeit der Kombination mit Gefahr- und Zusatzzeichen

Einordnung in den Rechtsrahmen

Rechtliche Grundlage: StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) § 41 Verkehrszeichen 277.1 Verbot des
Uberholens von einspurigen Fahrzeugen fir mehrspurige Kraftfahrzeuge und Kraftrader mit Beiwa-
gen.

Abhangigkeiten / Bezug zu anderen MaRnahmen
Maflnahme kann beispielsweise gemeinsam mit Geschwindigkeitsbegrenzung, Piktogrammkette

und Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr umgesetzt werden.

Akteure
Die Stral3enverkehrsbehdrde sollte die Koordinierung Gbernehmen. Dort sollten alle die zur Umset-
zung freizugebenden Sackgassen zundchst gesammelt und dann vor Ort nochmal geprift werden.

Die neuen Verkehrszeichen sind in der Hohe um ca. 50 bis 75 cm héher. Diese zusatzliche Hohe ist zu
bericksichtigen und die Anzahl der vor Ort vorhandenen Verkehrszeichen, die ausgetauscht werden
mussen, sind im Detail zu erfassen. Die Stabilitat des Rohpfostens ist zu Uberprifen und soweit er-
forderlich sind beschadigte Masten auszutauschen oder Mastverlangerungen zum Einsatz zu brin-
gen. Die Umsetzung sollte durch den lokalen Bauhof erfolgen. Der Arbeitsauftrag mit Beschreibung
sollte durch die StraRenverkehrsbehdrde erstellt und ggf. soweit erforderlich von der zu beteiligen-
den Fachbehdrde Planung / Bauamt freigegeben werden.

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch o hoch m  kurzfristig

m  hoch m  mittel O mittelfristig

O mittel O niedrig o langfristig

O niedrig o Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes
Innerhalb des Gemarkungsgebiets sollten alle Sackgassen erfasst werden. Optional kann eine Ein-

zelfallprifung, ob die vorhandenen Sackgassen fur den Radverkehr durchlassig sind, stattfinden.
Dies kann in Zusammenarbeit mit Akteuren vor Ort, wie z.B. dem ADFC oder weiteren ehrenamtli-
chen erfolgen und oder mit Einbeziehung der Schulen (Schiler*innen als Verkehrsdetektive) Die

Planungsbiro Verkehrsalternativen
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Projektkennblatt A2: Straf3enverkehrs-Ordnung (Teil Il)

Kommunen kann auch einen offentlichen Aufruf starten und z.B. 20 € fir jede noch nicht freigege-
bene Sackgasse ausloben.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

Wir gehen von einem geringen Kosten Aufwand aus. Koordinierung, Planung und Offentlichkeitsar-
beit 500 €

Hinweise zur Umsetzung
Grundleistung: Verkehrszeichen 357 Sackgasse demontieren und durch Verkehrszeichen 357-50. Fir

Radverkehr und Ful3ganger durchldssige Sackgasse ersetzen. Sichtung vor Ort und Feststellung der
ggf. zusatzlich erforderlicher Arbeitsschritte.

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

Karte
Keine Karte vorhanden

Abbildung / Skizze

Verkehrszeichen 277.1,,Verbot des Uberholens von einspurigen
Fahrzeugen fir mehrspurige Kraftfahrzeuge und Kraftréder mit
Beiwagen*

Beispiele
Nutzung des VZ 277.1 in Frankfurt - Offentlichkeitsbegleitendes Banner zur Information aller Ver-

kehrsteilnehmer

Planungsbiro Verkehrsalternativen -
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Projektkennblatt A3: StraRenverkehrs-Ordnung (Teil Ill)

A3: StralRenverkehrs-Ordnung (Teil 1lI)

Allgemeine Beschreibung der MaRnahme

StralBenverkehrs-Ordnung (StVO) = Einfahrten/StrafRen und EinbahnstraRen fir den Radverkehr
offnen

Verkehrszeichen 267 Verbot der Einfahrt = erganzt durch Verkehrszeichen 1022-10 Radverkehr frei

Verkehrszeichen 220-20 Einbahnstral3e rechtsweisend = ergdnzt durch Zusatzzeichen 1000-33 -

Radverkehrim Gegenverkehr

Einordnung in den Rechtsrahmen
VwV-5tVO § 41 Zeichen 220 Einbahnstral3e

Abhéngigkeiten / Bezug zu anderen MalRnahmen

e Radfahrstreifen, Fahrradschutzstreifen
e Piktogrammketten

Akteure

Straldenverkehrsbehérde

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch m hoch m  kurzfristig

o hoch O mittel O mittelfristig

O mittel O niedrig o langfristig

O niedrig o Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes

Die Freigabe von Einbahnstraf3en in Gegenrichtung fir den Radverkehr kann die Attraktivitat durch
den Luckenschluss im Netz und die Verkirzung der Wege stark erhéhen.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung
Fur Beschilderungs- und Markierungsarbeiten fallen relativ geringe Kosten an.

Hinweise zur Umsetzung

Die Umsetzung der Freigabe von Einbahnstraf3en in Gegenrichtung kann ohne grof3en Aufwand, bei
gleichzeitig hohem Nutzen, realisiert werden.

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

Planungsbiro Verkehrsalternativen
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Projektkennblatt A3: StralRenverkehrs-Ordnung (Teil Ill)

Karte

agesjsuyequig

https://www.adac.de/der-adac/quiz/verkehrsquiz-fahrrad-1/

Abbildung / Skizze

v

Verkehrszeichen 267, Verbot der Einfahrt" ergdnzt durch Verkehrszeichen 1022-10 ,Radverkehr frei" (VAR+)

Verkehrszeichen 220-20 , EinbahnstrafSe" ergdnzt durch Zusatzzeichen 1000-33 ,,Radverkehr im Gegenverkehr"
(VAR+)

Beispiele

Planungsbiro Verkehrsalternativen >
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https://www.adac.de/der-adac/quiz/verkehrsquiz-fahrrad-1/

Projektkennblatt A4: Straf3enverkehrs-Ordnung (Tempo 30)

Ay: StraRenverkehrsordnung (StVO)
Anordnung Tempo 30

Allgemeine Beschreibung der MaRhahme

Ein objektiv und subjektiv sicheres Radverkehrsnetz ist Grundvoraussetzung fir die Nutzung des
Fahrrads als Verkehrsmittel. Straf3en, die auf Grund ihrer Querschnitte keine Separierung des Rad-
verkehrs ermdglichen, setzen sich zusammen aus Schrittverkehr, Fahrverkehr und ggf. ruhendem
Verkehr. Eine Verringerung der Anhaltewege, sowie eine Reduzierung der Uberholvorgénge im
Fahrverkehr erhohen die objektive und subjektive Sicherheit im Radverkehr.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h verringert die Anhaltewege. Besonders langsam Rad-
fahrende ndhern sich derart der Schrittgeschwindigkeit an, dass sie in den Schrittverkehr eingeglie-
dert werden konnen. Der Alltagsradverkehr erreicht Geschwindigkeiten von 30 km/h. Somit werden
durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h Uberholvorgédnge im Fahrverkehr reduziert.
Abgesehen von Nutzung der S-Pedelecs, die im rechtlichen Sinne gar keine Fahrrader sind, erreicht
der Radverkehr keine Geschwindigkeiten von 5o km/h. Folglich betrifft die Reduzierung der Uber-
holvorgdnge alle Menschen, die mit dem Fahrrad am Fahrverkehr teilnehmen.

Diese Mal3nahme zur Erhéhung der Sicherheit fihrt aulerdem zu wahrnehmbaren Larmentlastun-
gen. Wird die Qualitdt des Verkehrsflusses beibehalten fihrt diese Maldnahme auch zu einer Redu-
zierung der Luftschadstoffbelastung. Nach dem Prinzip der Sattigungsverkehrsstarke bleibt die
Leistungsfahigkeit der Straf3e weitgehend unberihrt. Eventuell auftretende Reisezeitverluste fur
den motorisierten Individualverkehr sind volkswirtschaftlich kaum relevant.

Einordnung in den Rechtsrahmen

Die StraRenverkehrsordnung (StVO) unterscheidet zwischen der Anordnung einer Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h und der Anordnung einer Tempo-30-Zone. Regelungen fir Tempo-3o0-
Zonen gelten nicht fUr die Anordnung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h.

Die Straf3enverkehrsbehorde kann die Anordnung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
zumindest als ,Verkehrsversuch® treffen, § 45 Abs. 1S. 2 Nr. 6 StVO.

Mit hinreichender Begrindung kann eine streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Grunden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs angeordnet werden, § 45 Abs. 1 S. 1 StVO.

Die Erhohung der objektiven Sicherheit kann zu einer Zunahme des Radverkehrsaufkommens fih-
ren. Entscheidend ist dabei, dass die Zunahme des Radverkehrsaufkommens kein rechtlicher Grund
fur die Anordnung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ist. Es ist aber ein Indikator dafir,
dass die erforderlichen rechtlichen Griinde bestehen.

Fraglich ist, ob Grinde der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs fir diese Anordnung bestehen.
Diese Frage wird von der Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) erforscht.
Die Publikationen der FGSV ergdnzen die rechtlichen Regelwerke aus fachlicher Sicht und entfalten
Rechtswirkung solange sie im Einklang mit den Gesetzen stehen.

Die vergleichbar niedrigen Kosten und kurzen Umsetzungszeitraume indizieren eine hohe Umset-
zungsprioritat.

Malgeblich fir die Umsetzungsprioritaten ist die Klassifizierung der Strecken nach den Richtlinien
fur integrierte Netzgestaltung (RIN 08 — FGSV).
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Projektkennblatt A4: Straf3enverkehrs-Ordnung (Tempo 30)

Umsetzungsprioritdten nach Bedeutung der Strecken:

e Schaffung einer Radinfrastruktur entlang der Hauptradrouten — hohe Prioritat
e Schaffung einer Radinfrastruktur entlang der Nebenradrouten — mittlere Prioritat

Abhangigkeiten /| Bezug zu anderen MalBnahmen

e Markierungen (Piktogrammbkette, Sharrow)
e Luftreinhalte- und Larmaktionsplane

Akteure
e Fachbereich Il - Ordnung und Sicherheit
e Hessen Mobil
e Verkehrsbetriebe

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch m hoch m  kurzfristig

m hoch o mittel O mittelfristig

O mittel O niedrig o langfristig

O niedrig o Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes

Geringere Geschwindigkeiten des MIV erhéhen nicht nur die Sicherheit des Radverkehrs, sondern
auch die Akzeptanz der Fahrradfahrenden im Mischverkehr zu fahren. Durch die Anordnung von
Tempo 30 kann daher mit wenig Aufwand viel erreicht werden.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

e VZ274-30 Tempo 30, Kosten 35,00 €

Beschilderung und Markierungsarbeiten

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

e Radfahrende missen ab dem elften Lebensjahr die Fahrbahnen benutzen,
§2Abs.1S.1Hs.1i.V.m.§2Abs. 55.1Hs.25tVO

e Zumutbarkeit einer nicht-sicheren Radverkehrsfihrung (Prévention)

e 50 km/h bei Uber 400 Kfz/Spitzenstunde ist nicht sicher

e Gleichbehandlungsgrundsatz, Art. 1 Hessische Verfassung

e Nicht-Anordnung wirkt wie Verbot (vgl. Verbot fir ,Radverkehr* —VZ 254)

e Forderung  stadtebauliche Entwicklung bzw. Larm-  und  Abgasschutz,
§ 45 Abs. 1b Nr. 5 StVO

Abbildung / Skizze

VZ 274-30 ,Héchstge-
schwindigkeit Tempo 30"

Planungsbiro Verkehrsalternativen
Radfahren plus ZufuRgehen (VAR +) |57

&

.
. N

Planungsbiro ISA - Ingenieure

vap. K
[VAR+/\ fir Stadtebau und Architektur




Projektkennblatt As: Schutzstreifen (Sonderldsung)

As: Schutzstreifen (Sonderlosung)

Allgemeine Beschreibung der MaRhahme

Schutzstreifen dienen der Sicherheit der Radfahrer im &6ffentlichen StralRenverkehr und sind insbe-
sondere innerorts empfehlenswert. Auf3erorts sind sie zudem bergseitig hangaufwarts in Fahrtrich-
tung empfehlenswert, da Radfahrer dort langsamer fahren als der Kfz-Verkehr. Schutzstreifen mit
verengter Kernfahrbahn konnen bei geringer Kfz-Verkehrsbelastung als Sonderlsung betrachtet
werden. Diese sind bislang noch nicht regelkonform, werden jedoch aktuell in verschiedenen Pilot-
[Forschungsprojekten umgesetzt, z. B. Schutzstreifen auf3erorts (siehe Abbildung 1).

Einordnung in den Rechtsrahmen

Die Bedeutung des Radverkehrs nimmt zu, immer mehr Menschen nutzen das Rad im Alltag und in
der Freizeit. Gleichzeitig muss die Radverkehrsinfrastruktur technische Weiterentwicklungen und
die daraus resultierenden gedanderten Rahmenbedingungen bericksichtigen. So werden beispiels-
weise durch Pedelecs und Lastenrader neue Nutzergruppen fir das Radfahren gewonnen.
Die Novelle der Stral3enverkehrsordnung (StVO) vom o1. April 2013 beinhaltet einen Paradigmen-
wechsel in Bezug auf Fihrung und Sicherung des Radverkehrs. Grundsatzlich gilt:
e ,Die Flussigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfigung stehenden Mitteln zu erhalten. Da-
bei geht die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer der Flissigkeit des Verkehrs vor"
(vgl. §§ 39 - 43 VwV StVO)
e Radverkehr ist Fahrverkehr und wird dem fliel3enden Verkehr zugeordnet
Die Vertraglichkeit des Radverkehrs auf der Fahrbahn ist neben der Kraftfahrzeugstarke und -
geschwindigkeit auch von der Fahrbahnbreite abhdngig. Musterlésungen zu Schutzstreifen und
Radfahrstreifen werden in den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) vorgestellt. Die
Qualitatsstandards und Musterlsungen des Hessischen Ministeriums fir Wirtschaft, Energie, Ver-
kehr und Wohnen orientieren sich an den Empfehlungen der FGSV.

Abhéngigkeiten / Bezug zu anderen MalRnhahmen

e SchlieRung von Netzlicken / Optimierung Radinfrastruktur
e FahrradstralRen

e Radverkehrssicherheit an Schulen

e StVO

e Offentlichkeitsarbeit

Akteure
e Verwaltung - Bedarfsfeststellung
e Bauhof -> Montage/Demontage der Fahrbahnmarkierung
e Planer - Planung
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Projektkennblatt As: Schutzstreifen (Sonderldsung)

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch o hoch m  kurzfristig

o hoch m  mittel O mittelfristig

O mittel O niedrig o langfristig

O niedrig o Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes
Neben den Knotenpunkten spielt die Verkehrssicherheit in den Strecken eine ebenso grof3e Rolle.

Eine dieser sicheren Verkehrsfihrungen kann bei ginstigen Kraftfahrzeugstarken,
-geschwindigkeiten und Fahrbahnbreiten der Schutzstreifen sein.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

Die Markierungskosten fallen gering aus. Alle weiteren Arbeiten im Zusammenhang mit der Einrich-
tung von Schutzstreifen kosten dem Aufwand entsprechend

Hinweise zur Umsetzung

Sonstige Bemerkungen und Hinweise
Vorteile von Markierungslésungen:

e Markierungslosungen erhohen insbesondere in Knotenpunkten die Verkehrssicherheit, da
zwischen Fahrzeugfihrenden und Radfahrenden kontinuierlich sehr gute Sichtbeziehungen
entstehen. Haufige Abbiege- bzw. Kreuzungs-Unfalle konnen dadurch vermieden werden

e Markierungslésungen lassen sich sehr gut in den existenten Verkehrsraum integrieren, sind
schnell zu realisieren und kostenginstig. Oft nutzen Kommunen Synergien, z.B. bei Erneue-
rungen von Fahrbahndecken

e Fahrbahnquerschnitte, die aufgrund beengter baulicher Situationen vermeintlich keine Fla-
chenreserven fir Radverkehrsanlagen bieten, lassen oft die Markierung eines Schutzstrei-
fens zu

e Radfahrende schatzen den Fahrbahnkomfort der ebenen Fahrbahn und direkten Wegefih-
rung

e Dem Bedarf entsprechend dimensionierte Radfahrstreifen und Schutzstreifen bericksichti-
gen die Radverkehrsmengen, Breiten- und Geschwindigkeitsanforderungen moderner Fahr-
rader

Der FulRverkehr profitiert von der Fihrung des Radverkehrs abseits der Gehwege, frei von Nut-
zungskonflikten

Karte
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Projektkennblatt As: Schutzstreifen (Sonderldsung)

Abbildung / Skizze

Strallequerschnitt 6,00 m Stralequerschnitt 5,50 m Straleguerschnitt 5,25 m

Schutzstreifen (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

Beispiele
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Projektkennblatt A6: Fahrradstraf3en, Sonderweg fir den Radverkehr

A6: Fahrradstraf3en, Sonderweg fur den Radverkehr

Allgemeine Beschreibung der MaRhahme

Fahrradstrafen stellen eine komfortable und sichere Fihrungsvariante fir Hauptverbindungen des

Radverkehrs in Anlieger- und Nebenstraf3en dar. Sie konnen bei ginstiger Lage im Netz erfahrungs-

gemal? deutliche Bundelungseffekte fir den Radverkehr bewirken. Die erhohte Prasenz im Straf3en-

raum und der Vorrang vor Fahrzeugen in Fahrradstraféen haben drei wesentliche Vorteile:

Mehr Menschen werden dazu ermuntert, das Fahrrad als Verkehrsmittel zu nutzen (Wer-
beeffekt)

FahrradstralRen ermdglichen es, schneller die Ziele in der Stadt zu erreichen und

Sie fordern die Verkehrssicherheit

Die Einrichtung von Fahrradstrafl3en besitzt demnach auch als Mittel der Offentlichkeitsarbeit eine

nicht zu unterschatzende Signalwirkung fir die Erh6hung des Radverkehrsanteils.

Einordnung in den Rechtsrahmen

EinfUhrung bzw. Anordnung einer vorfahrtsberechtigten Fahrradstraf3e, Markierung und Beschilde-

rung entlang des gesamten Verlaufs.

FahrradstralRen kommen gem. VwV-StVO in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherr-
schende Verkehrsart ist bzw. als solche in Zukunft erwartet wird

Hauptroute eingebettet in ein Radverkehrsnetz; Sonderform des Mischverkehrs auf Er-
schlieRungsstralden, Regelbreite der Fahrgasse vier Meter

Zeichen 244.1und 244.2 StVO fiur Anfang und Ende der Fahrradstral3e

An Kreuzungen und EinmUndungen innerhalb der Fahrradzone gilt ,rechts vor links"

In den Richtlinien fUr die Anlage von StadtstraRen (RASt 2006) werden fir den Einsatzbe-
reich von Fahrradstraléen Erschlief3ungsstraf3en mit Belastungen bis etwa 400 Fahrzeuge
pro Stunde benannt

Hinweise zur Gestaltung von Fahrradstraféen werden in den Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen (ERA 2010) gegeben. So wird an Einmindungen und Kreuzungen zusétzlich zur Be-
schilderung die Markierung von Fahrradpiktogrammen auf der Fahrbahn empfohlen
Musterldsungen fur Radverbindungen, Fihrung in einer Fahrradstral3e innerorts gem. den
Qualitatsstandards und Musterlésungen des Hessischen Ministerium fir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen (Beschilderung Zeichen 244.3 und 244.4)

Bei der Errichtung von Fahrradstraf3en im Zusammenhang mit vorhandenen Tempo 30-
Zonen muss die Tempo 30-Zone jeweils durch eine entsprechende Beschilderung (VZ 274.2
StVO) beendet werden

Abhéngigkeiten / Bezug zu anderen MalRnahmen

SchliefBung von Netzlicken / Optimierung Radinfrastruktur
Offentlichkeitsarbeit und Organisation
Markierungen
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Projektkennblatt A6: Fahrradstraf3en, Sonderweg fir den Radverkehr

Akteure

Straldenverkehrsbehdrde

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch m hoch o kurzfristig

m hoch O mittel m  mittelfristig

O mittel O niedrig m langfristig

O niedrig o Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes
Einrichten von FahrradstraRen mit dem Ziel der Attraktivitatssteigerung des Fahrrads als Verkehrs-

mittel und damit der Verlagerung des Verkehr vom Motorisierten Individualverkehrs zum Fahrrad.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

Je nach Umsetzung 30 - 80€/m

Hinweise zur Umsetzung
Anderung der Beschilderung, Markierungsarbeiten, ggf. Demarkierungsarbeiten

Sonstige Bemerkungen und Hinweise
Die Unfallforschung der Versicherer (UDV) hat in seinem Forschungsbericht 41 eine positive Sicher-

heitsbewertung von Fahrradstraf3en vorgenommen und Gestaltungsvorschldge unterbreitet. Sie
kann als Argumentationshilfe bei Sicherheitsbedenken der Verkehrsaufsicht angefihrt werden.

Karte
Beispiel einer Fahrradstral3e in Dreieich (VAR+)

S—— .
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Abbildung / Skizze

VZ 244 ,FahrradstraRe"

Fahrradstrale

Beispiele
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Projektkennblatt A7: Knotenpunktlésungen

A7: Knotenpunktlosungen

Allgemeine Beschreibung der MaRhahme

Die Radverkehrsplanung hat seit den 198oer Jahren viel experimentiert und neue Lésungen haben
oft den Weg in die Regelwerke geschafft. Bei der Vielzahl der Konflikte und Problemldsungen, liegt
ein Augenmerk insbesondere auf Verkehrsknoten und Querungen.

Musterldsungen dienen dazu, einheitliche und wiedererkennbare Infrastrukturelemente zu schaffen
und den Radrouten ein einheitliches Bild zu geben. Sie sind fir idealtypische Situationen entwickelt
worden und missen selbstverstandlich auf die Situation vor Ort Ubertragen und ggf. angepasst wer-
den.

Einordnung in den Rechtsrahmen

Die vorgegebenen Losungen orientieren sich an folgenden Grundlagen:

e StralRenverkehrsordnung (StVO 2013)

e Richtlinien fUr die Anlage von StadtstrafRen (RASt 06)

e Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

e Richtlinie fir die Anlage von LandstrafRen (RAL 2012)
Die Qualitatsstandards und Musterlosungen des Hessischen Ministeriums fir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen (Stand November 2020) formulieren u. a.:

e Musterldsungen fur den Wechsel von Fihrungsformen

e Musterlosungen fir Radschnellverbindungen

e Musterlosungen fir Raddirektverbindungen

e Musterldsungen fur Radverbindungen

e Musterldsungen fir Querungen im Radnetz
Musterquerschnitte und Standardknotenpunktldsungen dienen der Realisierung schnellerer und
sicherer Reisezeiten. Die Reduktion von Zeitverlusten durch Anhalten und Warten an Knotenpunk-
ten ist ein zentrales Element. Die Vielzahl der in der Praxis auftretenden Knotentypen erfordert ein
breites Spektrum an Musterlosungen, die einen Grof3teil der moglichen Anwendungsfalle abdecken
sollen.

Abhéngigkeiten / Bezug zu anderen MalRnahmen

e Markierungselemente

e FahrradstralRe

e Tempo30

e Separationsprinzip

e Radverkehrssicherheit

e Klimagerechtes Straf3enbegleitgrin
e Leitbeschilderung

e Multimodale Schnittstellen
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Projektkennblatt A7: Knotenpunktlésungen

Akteure
e Hessen Mobil
e StralRenverkehrsbehorde
e Landkreis Marburg-Biedenkopf

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch m hoch o kurzfristig

m hoch O mittel m  mittelfristig

O mittel O niedrig m langfristig

O niedrig o Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes
Ein grof3es Gefahrenpotential im Verkehr besitzen die Knotenpunkte. Durch eine verbesserte Kno-

tenpunktgestaltung konnen Verkehrssicherheit und Attraktivitdt des Radverkehrs gesteigert wer-
den.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

Muss im Einzelfall nach 6rtlichen Vorgaben bestimmt werden.

Hinweise zur Umsetzung

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

Das Radfahren soll u.a. fir Berufspendler und Schiler, insbesondere durch geringe Wartezeiten at-
traktiver werden. Innovative Knotenpunktldsungen bzw. Querungshilfen unterstitzen Radfahrende
in ihrem subjektiven Empfinden zur Verkehrssicherheit, ihren Gewohnheiten und Routinen sowie
der Wahrnehmung von Raum und Umwelt.

Karte

i

."1

https://volksentscheid-fahrrad.de/de/2016/04/05/gefaehrliche-kreuzungen-sicher-umgestalten-927/
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Projektkennblatt A7: Knotenpunktlésungen

Abbildung / Skizze
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Projektkennblatt Bo: Infrastruktur Radverkehr (Allgemein)

Bo: Infrastruktur Radverkehr (Allgemein)

Allgemeine Beschreibung der MaRnahme

Gute Fahrradwege, sichere Verbindungen, eine durchdachte Integration in den Stadtverkehr und
nahtlose Ubergénge zu anderen Verkehrsmitteln: Eine gute Radverkehrsinfrastruktur ist die Grund-
voraussetzung dafiur, dass Fahrradfahren Spafd macht und das Rad 6fter genutzt wird. Aufserdem
tragt eine angemessene Infrastruktur zur Sicherheit der Radfahrenden bei.

Infrastrukturen sind die Grundlage jeder Radverkehrsforderung; das Ziel jeder neuen Infra-
strukturmal3nahme fur den Radverkehr besteht darin fir mehr Komfort und Attraktivitat zu sorgen.
Doch was gehort alles zu einer modernen Radinfrastruktur dazu?

Radverkehrsinfrastrukturen lassen sich in die Kategorien Wegweisung (z. B. Richtungswegweiser
oder Ubersichtstafeln), ruhender Radverkehr (Abstellméglichkeiten am Wohn- und Zielort, Bike &
Ride - Anlagen) und fliel3ender Verkehr (Anlagen auf der Strecke und im Knotenpunktbereich) un-
terteilen.

Eine gute Radinfrastruktur sollte folgende Bedingungen erfillen:

e ausreichend breite Radwege, die im Rahmen eines Radverkehrsnetzes gut miteinander ver-
bunden sind und direkte Wege ermdglichen; Befahrbarkeit der Radwege fir alle Fahrradty-
pen und -nutzer (Kinder, Senioren und Menschen mit Behinderung)

e Winterdienst fir den Radverkehr, damit Radwege auch in den Wintermonaten befahrbar
sind

e Wegweiser fir den Radverkehr missen vorhanden, einheitlich, eindeutig und bereits aus der
Ferne gut lesbar sein

e sichere Radabstellanlagen an Wohnhéausern, Schulen, Kindergarten, Geschaften und Unter-
nehmen unter Bericksichtigung zukinftiger Entwicklungen wie mehrradrige Fahrrdder, Las-
tenrader und steigende Nutzerzahlen

e Ladestationen fir Elektrofahrrader

e Servicestationen und 6ffentliche Fahrradluftpumpen

e Fahrradmietsystem / Fahrradverleihsystem

e Multimodale Schnittstellen zu anderen Verkehrsmitteln in Kombination mit Radabstellanla-
gen; Verknipfung des Radverkehrs

e Informationsmanagement; alle Informationen zum Radverkehr sollen unkompliziert zu-
ganglich und gut verstandlich sein (z.B. Radtourismusangebote, Freizeitradrouten, Rastplat-
ze und Infotafeln); Verkehrserziehung an Bildungseinrichtungen

e Vereinfachungen fir den Radverkehr (z.B. Grinpfeil, Offnung EinbahnstraRen)

Die Radverkehrsinfrastruktur unterliegt einem stetigen Entwicklungsbedarf und muss entsprechend
der Verkehrsentwicklung und dem aktuellen Forschungsstand angepasst werden. Maf3nahmen fir
den Ausbau der Radinfrastruktur sollten evaluiert werden.
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Projektkennblatt Bo: Infrastruktur Radverkehr (Allgemein)

Einordnung in den Rechtsrahmen

Der Radverkehr ist ein wichtiger Teil der Verkehrswende und ein fundamentaler Baustein fir die
Mobilitat der Zukunft. Die Radinfrastruktur darf nicht zu Lasten des OPNV, des Lieferverkehrs und
der FuRRganger geplant werden; die Leitlinien der ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen" (ERA)
sind einzuhalten. Mindestvorgaben der ERA sorgen fir Sicherheit und ein gutes Sicherheitsgefuhl.
Qualitatssicherung ist vielfach erforderlich und beginnt schon bei der Planung. Festgestellte Mangel
bei Prifungen der Infrastrukturen kénnen so erfasst und notwendige Mafdnahmen zur Verbesserung
eingeleitet und umgesetzt werden.

Abhéangigkeiten / Bezug zu anderen MaRnhahmen
e Multimodale Mobilitat
e Fahrradmietsystem

e SchlieRung von Netzlicken / Optimierung Radinfrastruktur
o Offentlichkeitsarbeit und Organisation
e Markierungen

Akteure

Landkreis Marburg-Biedenkopf, Hessen Mobil, Verkehrsbetriebe, Bildungseinrichtungen, Vereine
Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist

o sehrhoch m  hoch o kurzfristig

m hoch O mittel o mittelfristig

O mittel O niedrig o langfristig

O niedrig m Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes
Die Infrastruktur fir den Radverkehr bedarf in vielen Kommunen noch grof3en Verbesserungen.

Viele Abhangigkeiten der Mal3nahmen zur Verbesserung untereinander erfordern daher ein einheit-
liches Handlungskonzept zur Attraktivitdtssteigerung des Radverkehrs gegeniber dem des motori-
sierten Individualverkehrs.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

Die Kosten sind abhangig von der jeweiligen Maflinahme. Ein einheitliches Konzept ist dabei von
Vorteil.

Hinweise zur Umsetzung

Ein einheitliches Konzept erh6ht den Nutzen der einzelnen MalRnahmen, die aufgrund der gegensei-
tigen Abhéangigkeiten sehr voneinander profitieren. Eine sukzessive Umsetzung ist dennoch mog-
lich.

Sonstige Bemerkungen und Hinweise
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Projektkennblatt Bo: Infrastruktur Radverkehr (Allgemein)

Karte
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https://mapcomplete.osm.be/cyclofix?z=14&lat=50.81124&lon=8.774642&language=en

Abbildung / Skizze

https://varplus.de/radverkehrsinfrastruktur-fussverkehrsinfrastruktur/

Beispiele
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Projektkennblatt B1: Bike & Ride

B1: Bike & Ride

Allgemeine Beschreibung der MaRhahme

Der Begriff Bike & Ride (B+R, radeln und mitfahren) beschreibt ein Verknipfungsprinzip in der Ver-
kehrsplanung. Ziel dieses weltweit praktischen Prinzips ist im Wesentlichen die Steigerung der At-
traktivitat des 6ffentlichen Personennahverkehrsangebotes und die Erweiterung des Einzugsgebie-
tes von Bahnhofen und Haltestellen.

Hierbei werden folgende Verknipfungsformen unterschieden:
e Im Vortransport, das Fahrrad dient als Zubringer zum OPNV (Privatrad)
e Im Nachtransport, das Fahrrad dient als Abbringer vom OPNV (Privatrad)
e Im Vor-und Nachtransport, die sog. Fahrradmitnahme (Privatrad)
e Im Vor- und Nachtransport, Nutzung von Fahrradmietsystemen (Leihrad)

Bike & Ride bietet fir Kommunen, durch eine verstarkte Nutzung von Fahrrad und offentlichem
Verkehr, viele Vorteile:

e Entlastung der Verkehrsinfrastruktur des MIV

e geringerer Ausbau der Infrastruktur fir den MIV

e weniger Emissionen (Treibhausgase, Larm und Luftschadstoffe)

e Flachengewinn; ein Autostellplatz bietet Raum fir bis zu acht Fahrrader

e Vermeidung von ungeordnetem ,wilden" parken von Fahrradern

e Beitrag zu einer attraktiven Gestaltung von Bahnhofs- / Haltestellenumfeld

e Imagegewinn

Folgende Grundtypen von Bike & Ride-Anlagen werden unterschieden:
e Fahrradabstellanlagen, Fahrradsammelanlagen
e Fahrradparkhaus/-halle
e Fahrradgaragen/-boxen
e bewachte Fahrrad- oder Velostationen
e Automatische Parksysteme

Einordnung in den Rechtsrahmen
Die Attraktivitat von B+R-Anlagen ist ein wesentlicher Baustein bei der Férderung kombinierter

Verkehre. Bereits in den Hinweisen zum Fahrradparken der Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und
Verkehrswesen e.V. (FGSV) von 2012 wird deutlich gemacht, dass neben den allgemeinen Grundan-
forderungen an Fahrrad-abstellanlagen auch nutzungsspezifische Einzelanforderungen zu berick-
sichtigen sind. Das greifen das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) sowie die
Landesbau-ordnung Hessen (HBO) mit den jeweils dazugehdrigen Verwaltungsvorschriften auf.

Gemal § 52 (Abstellplatze fUr Fahrrader) der Hessischen Bauordnung (HBO) sind seit November
2020 Fahrradabstellplatze bei neuen Wohnhdusern mit mehr als zwei Wohnungen vorgeschrieben.

Planungsbiro Verkehrsalternativen
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Projektkennblatt B1: Bike & Ride

Das Land Hessen unterstitzt Stadte und Gemeinden beim Bau von Bike & Ride-Anlagen an Halte-
stellen des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) aus Mitteln des LGVFG.

Zu unterscheiden sind férderfahige Grundanforderungen und nicht forderrelevante Empfehlungen.
Die Erfullung der Grundanforderungen ist zugleich Férdervoraussetzung).

Grundanforderungen:
e B+R-Anlagen missen so hergestellt werden, dass sie ebenerdig oder Gber Rampen barriere-
frei zuganglich sind
e B+R-Anlagen sollen der Haltestelle direkt zugeordnet werden und
e missen Uber das Radverkehrsnetz verkehrssicher, ungehindert und auf kurzem Weg er-
reichbar sein (je naher und sichtbarer die B+R-Anlage an eine Haltestelle gebaut wird, desto
grofRer ist die Akzeptanz durch die Nutzenden)

Abhéngigkeiten / Bezug zu anderen MalRnhahmen

e Fahrradmietsystem

e SchlieRung von Netzlicken / Optimierung Radinfrastruktur
o Offentlichkeitsarbeit und Organisation

e Bike & Ride

e Markierungen (Piktogramm mit Verweis auf B+R-Anlage)

Akteure
Landkreis Marburg-Biedenkopf, Hessen Mobil, Verkehrsbetriebe

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch m hoch o kurzfristig

o hoch o mittel m  mittelfristig

O mittel O niedrig o langfristig

O niedrig o Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes
Errichtung von Fahrradabstellabstellanlagen und Fahrradverleihsystemen am Ubergang zum OPNV

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

Je nach Ausfihrung variieren die Kosten. Hoherwertige Malinahmen steigern die Attraktivitat star-
ker, kosten jedoch mehr.

Hinweise zur Umsetzung
Grof3e Steigerung der Attraktivitdt des Fahrrads und des OPNV bei entsprechend hochwertigen
Angeboten

Sonstige Bemerkungen und Hinweise
e  Wirtschaftsfaktor E-Bike-Tourismus
e Einzel- oder Doppelaufstellung, doppelstockige Fahrradhalter

Planungsbiro Verkehrsalternativen
Radfahren plus ZufuBgehen (VAR +) |57

7

Planungsbiro ISA - Ingenieure
fur Stadtebau und Architektur




Projektkennblatt B1: Bike & Ride

Karte
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Abbildung / Skizze
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https://www.mobilikon.de/massnahme/bike-and-ride-anlagen

Beispiele
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Projektkennblatt B2: Multimodale Schnittstelle, Multimodale Mobilitat

B2: Multimodale Schnittstelle, Multimodale Mobilitat

Allgemeine Beschreibung der MaRnahme
Multimodalitdt im Personenverkehr meint die Mdglichkeit verschiedene Verkehrsmittel zu nutzen.
Menschen sind dann multimodal unterwegs, wenn diverse Verkehrsmittel genutzt werden, bei-

spielsweise mit dem Bus zur Arbeit und mit dem Lastenrad zum Baumarkt (kurz: verschiedene We-
ge, verschiedene Verkehrsmittel).

Intermodalitat im Personenverkehr hingegen bedeutet die Verkettung von Verkehrsmitteln. Men-
schen sind dann intermodal unterwegs, wenn wahrend eines Weges mehrere Verkehrsmittel ge-
nutzt werden, beispielsweise mit dem Fahrrad zum Bahnhof und von dort weiter mit der Bahn (kurz:
ein Weg, verschiedene Verkehrsmittel).

Das Mobilitdtsverhalten der Menschen ist stark von Gewohnheiten und der Verfigbarkeit der Ver-
kehrsmittel abhangig. Der Uberwiegende Teil ist entweder Autofahrer, Radfahrer oder OPNV-
Nutzer. Die Anteile der multi- und intermodalen Verkehrsteilnehmer steigen. Angebote wie Car-
Sharing, Leihfahrrader und andere moderne Verkehrsdienstleistungen (Sammeltaxi, Rufbusse) ver-
starken diesen Trend.

Einordnung in den Rechtsrahmen

Fur eine Verkehrswende ist es unerlasslich, den OPNV, Sharing-Angebote und die Radinfrastruktur
zu fordern und weiter auszubauen. Eine gute Verknipfung des Radverkehrs mit anderen Angeboten
zur Mobilitat ist essenziell, um das Fahrradfahren als festen Bestandteil in der alltaglichen Mobilitat
zu etablieren. Mit einer guten Anbindung an den OPNV vergréRert sich der Radius fur den Radver-
kehr deutlich.

Folgende beispielhafte Maf3nahmen sind zur Vergroféerung des Radverkehrsanteils sinnvoll:

e kostenlose oder ginstige Fahrradmitnahme in Bus- und Bahnverkehr
e sichere und komfortable Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader
e Leihradsysteme an wichtigen Verkehrsknotenpunkten

Abhéngigkeiten / Bezug zu anderen MalRnahmen

e Fahrradmietsystem

e SchliefRung von Netzlicken / Optimierung Radinfrastruktur
o Offentlichkeitsarbeit und Organisation

e Bike & Ride

Akteure
Landkreis Marburg-Biedenkopf, Hessen Mobil, Verkehrsbetriebe, Naturparkverwaltungen

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch m hoch m  kurzfristig

o hoch o mittel O mittelfristig

O mittel O niedrig o langfristig

O niedrig m Daveraufgabe
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Projektkennblatt B2: Multimodale Schnittstelle, Multimodale Mobilitat

Feststellung des Handlungsbedarfes
Dem OPNV und dem Radverkehr sind die zwei Haupttreiber der Verkehrswende. Von einer guten
Vernetzung der beiden kann daher nur profitiert werden. Dazu sollten die Verknupfungspunkte zwi-

schen diesen beiden Verkehrsarten von hoher Qualitat sein. Dazu zdhlen auf Seite des Radverkehrs
neben Bike&Ride-Angeboten auch weitere Fahrradabstellanlagen sowie die problemlose Fahrrad-
mitnahme in Bus und Bahn.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung
Fahrradbigel gibt es schon aber 100€/Stick.

Hinweise zur Umsetzung

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

e Zielgruppe Schilerinnen und Schiler, Schilerradroutennetz
e Fokus Verkehrsknotenpunkte (Busbahnhofe)

Karte

Beispiele
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Projektkennblatt B3: Ladestationen E-Bike

B3: Ladestationen E-Bike

Allgemeine Beschreibung der MaRhahme

Verkehr in Deutschland (und global) ist nicht nachhaltig. Der Klimaschutzplan sieht bis 2030 eine
Reduktion der Treibhausgasemissionen von 40 bis 42 % gegeniber 1990 vor. Die mittel- und lang-
fristig notwendige Minderung, kann auf eine nachhaltige Art und Weise nicht allein durch technolo-
gische Malinahmen erreicht werden, sondern erfordert einen Wandel im Mobilitdtssystem und ei-
nen Umstieg auf klimafreundliche Verkehrsmittel. Elektrofahrrader als Beitrag der leichten Elekt-
romobilitat zur Verkehrs- oder Mobilitatswende. Das Ver-lagerungspotenzial vom motorisierten
Individualverkehr (MIV) durch Elektrofahrréader ist deutlich hoher als bei konventionellen Fahrra-
dern. Denn Elektrofahrrader zeichnen sich durch einen grofieren Nutzerkreis, einen gréfReren Akti-
onsradius und zusatzliche Ersatzmdglichkeiten (z.B. Lastentransport) aus. Der Einsatz ist unabhan-
gig von der Topografie und nur durch ein flachendeckendes und zuverlassiges Ladenetz, kann die
Mobilitatswende funktionieren.

Ladeinfrastrukturlésungen, Ladeldsungen und Stromtankstellen sind sehr unterschiedlich; das La-
den eines Elektro-Fahrzeug-Akkus dauert eine gewisse Zeit - etwa drei bis finf Stunden, bis der
Akku vollstandig aufgeladen ist. Damit E-Bike-Touristen oder Alltagsfahrer ihr Fahrzeug auch un-
terwegs nachladen konnen, braucht es zusatzlich ein zuverldssiges Netz an Ladestationen - idealer-
weise zum Beispiel dort, wo Fahrradtouristen sowieso einen Halt einlegen, um zu rasten.

Der rasante technologische Fortschritt und fortwahrende Weiterentwicklungen auf dem Gebiet der
Elektromobilitdt bringen Ladesysteme hervor mit Vorteilen fir:
a) Die Sicherheit:
e Kein hantieren mit Hochvoltgeraten (230V)
e Zukunftsweisende Magnetkupplungen anstatt Stecker
e Akku bleibt versperrt am Fahrrad
b) Den Komfort:
e Kein MitfGhren des Heim-Ladegerdtes oder Ersatz-Akku
e Normal- und Schnellladestationen (vgl. EU-Richtlinie 2014/94/EU)

Einordnung in den Rechtsrahmen
Eine Pramisse fur die Durchsetzbarkeit alternativer Antriebskonzepte sind gesetzliche Rahmenbe-

dingungen, auf internationaler, europdischer und nationaler Ebene. Beispiele auf europaische Ebene
sind die Richtlinie 2009/28/EG zur Forderung der Nutzung von Energie aus erneuerbaren Quellen,
die Richtlinie 2009/33/EG Uber die Forderung sauberer und energieeffizienter Straldenfahrzeuge
sowie die Richtlinie 2014/94/EU Uber den Ausbau der Infrastruktur fir alternative Kraftstoffe. Diese
verfolgt das Ziel der Etablierung einer europaweit einheitlichen Ladeinfrastruktur mit standardisier-
ten Lade- bzw. Steckersystemen. Diese wurde im Zuge der ,Verordnung Uber technische Mindest-
anforderungen an den sicheren und interoperablen Aufbau und Betrieb von &ffentlich zuganglichen
Ladepunkten fir Elektromobile" (kurz ,Ladesdulenverordnung", LSV) in deutsches Recht Gberfihrt.
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Projektkennblatt B3: Ladestationen E-Bike

Wichtige Handlungsoptionen:
e Anpassung ERA, StVO an die Anforderungen von Elektrofahrradern
e Bessere Radwege in topographisch anspruchsvollen Regionen
e Ausbau Radschnellwege
e mehrund sichere Abstellmoglichkeiten fir Elektrofahrrader
e Kaufpramien fur E-Bikes und E-Lastenrader
e Erhohung der zuldssigen Geschwindigkeit von Elektrofahrradern (auf 32 km/h)
e Forderung E-Fahrradverleihsystem
e Elektrofahrrader im kommunalen und betrieblichen Mobilitdtsmanagement
e Forschung und Vernetzung fur Elektrofahrrader starken

Abhéngigkeiten / Bezug zu anderen MalRnahmen

e Fahrradmietsystem
e SchlieRung von Netzlicken / Optimierung Radinfrastruktur
o Offentlichkeitsarbeit und Organisation

e Bike & Ride
Akteure
Landkreis Marburg-Biedenkopf, Hessen Mobil, Verkehrsbetriebe
Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch o hoch m  kurzfristig
m hoch m  mittel m  mittelfristig
O mittel O niedrig o langfristig
O niedrig m Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes

FUr den grofdten Effekt ware eine flaichendeckende Verbreitung derartiger E-Bike-Ladestationen
und weiteren Angeboten bzgl. E-Bikes vorteilhaft.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

e Reguldre Akku bei Elektrofahrradern von soo Wh voll aufzuladen, kosten bei einem Preis
von 30 Cent pro Kilowattstunde (kWh) nur circa 15 Cent.

e Einfache Ladesdulen, eine sog. Wallbox, kostet etwa 1.000 Euro plus Installation.

e Outdoor-Ladestationen fir Elektrofahrrader und Pedelec kosten etwa 6.000 Euro.

Hinweise zur Umsetzung

Sonstige Bemerkungen und Hinweise
e  Wirtschaftsfaktor E-Bike-Tourismus
e Empfehlung zum MitfGhren des eigenen Ladekabels
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Projektkennblatt B4: Reparaturstation, Offentliche Luftpumpe

B4: Reparaturstation, Offentliche Luftpumpe

Allgemeine Beschreibung der Mal3nahme
Frei zugangliche Service- und Reparaturstationen fir Fahrrader in Kombination mit einer offentli-

chen Luftpumpe sind nitzliche Helfer auf Radtouren und im Alltag.

Ob kleinere Reparatur oder zu wenig Luft im Reifen — mit Service- und Reparaturstationen mit den
gangigsten Werkzeugen zur freien Verwendung bieten Sie eine wirklich praktische Dienstleistung
auf Fahrradparkplatzen, Fahrradmietstationen und Radler-Treffpunkten.

Einordnung in den Rechtsrahmen

Die Stationen sind mit allem ausgestattet, was in der Regel fir eine schnelle Reparatur benétigt
wird. Integriert in das System ist eine Luftpumpe mit Adapter fir jede Ventilart und einem Druck-
messer der verlasslich anzeigt, wie weit die Reifen aufgepumpt sind.

Was die Stationen so alles bieten:
e QR-Code mit Reparaturanleitungen
e Kreuzschlitzschraubendreher
e PH2 Schraubenzieher 5,5x 1,0 mm
e Einmaulschlissel verstellbar o - 30 mm
e Skateborad-Tools [9/16, 1/2, 3/8]
e Doppelmaulschlissel 8 x 10 mm
e Doppelmaulschlissel 13 x 15 mm
e TORX-SchlUssel Set
e Inbus-Schlissel Set
e Reifenheber (Kunststoff mit Stahlkern)
e Pumpe mit Druck 10 BAR mit Adapter

Ziel der Service- und Reparaturstationen ist der Stadtbevolkerung und Fahrradnutzern ein Erste-
Hilfe-Angebot fir das Fahrrad zu machen. Dies unterstitzt die Verkehrssicherheit und gewdhrleistet
den erforderlichen Fahrkomfort. Die Mdglichkeit zum Ausbau eines Fahrrad-Service-Netzwerks
besteht; damit kdnnen Unternehmen oder Institutionen, aber auch Restaurants und Einkaufsge-
schéafte sich an der Pannenbhilfe fir Pedalisten beteiligen.

Abhéngigkeiten / Bezug zu anderen MalRnahmen

e Fahrradmietsystem
o Offentlichkeitsarbeit und Organisation
e Bike & Ride

Akteure
Landkreis Marburg-Biedenkopf, Hessen Mobil, ADFC
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Projektkennblatt B4: Reparaturstation, Offentliche Luftpumpe

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch o hoch m  kurzfristig

m hoch o mittel O mittelfristig

O mittel m niedrig o langfristig

O niedrig o Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes
Reparaturstationen sind ein Angebot fir Radpendler und -touristen, die die Attraktivitadt des Fahr-
rads weiter steigern kann. Diese Stationen lassen sich einfach aufstellen und s

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

e Einfache Modelle kosten zwischen 2.000 und 3.000 Euro.

Hinweise zur Umsetzung

Attraktivitatssteigerungen konnen schon ab wenigen dieser Stationen an wichtigen Punkten im
Radverkehrsnetz erzielt werden.

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

e Bike & Ride, Fahrradstationen mit Dienstleistungen

e Vorbildfunktion

e Imagegewinn

e Begleitung der Inbetriebnahme durch den ADFC mit einem kostenlosen Service-Check fir
alle Fahrrader; ggf. Registrierung und Codierung des Fahrrades

Karte
Keine Karte vorhanden

Beispiele
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Projektkennblatt Bs: Infopunkte, Rastpldtze (Fahrrad abstellen und Gepack aufbewahren)

Bs: Infopunkte, Rastplatze (Fahrrad abstellen und
Gepack aufbewahren)

Allgemeine Beschreibung der MaRnahme
Wer rastet, der rostet oder Eile mit Weile. Neben der sportlichen Betdtigung auf dem Fahrrad bené-
tigt der menschliche Kérper Ruhepausen, zum Essen, Trinken oder einfach nur um sich zu erholen.

Damit Fahrtunterbrechungen genossen werden kénnen, brauchen Radwanderer attraktive Méglich-
keiten zum Pausieren. Dies sind neben Einkehrmdglichkeiten wie Biergarten oder Ausflugsgaststat-
ten auch Banke mit Tischen und Abfallbehaltern, Infotafel(n), ggf. Schutzhitten.
Informationsangebote fir touristische Belange, sog. Info-Points fir den Radverkehr sind Kompo-
nenten der Radwegweisung an strategisch bedeuteten Stellen zur Vermittlung von Basisinformatio-
nen zur Radnutzung (z.B. Fernrouten, Radwanderrouten, Radfernwege, Serviceeinrichtungen).
Hierzu sollte der Radverkehr auch in 6ffentlichen Kartendarstellungen sowie im Internet umfangrei-
cher und ansprechender prasentiert werden.

Im Vordergrund fir die rdumliche Orientierung stehen dabei neben dem Radverkehrsnetz und auch
erganzende Informationen fir den Alltagsverkehr (z.B. Barrieren, Bike&Ride Anlagen, Fahrradwerk-
statten, etc.). Ein wichtiger Punkt ist auch die Forderung privater Initiativen zur Verbesserung des
Radverkehrssystems vorrangig in stadtisch strukturierten Siedlungsgebieten.

Einordnung in den Rechtsrahmen

Anforderungen an funktionale Rastplatze:

e Lage & Standort: Laut den Kriterien an Rastplatze des ADFC sollte es mindestens alle zehn
Kilometer einen Rastplatz geben; bei stark frequentierten Routen ein Abstand von etwa funf
Kilometer

e Moblierung zum Rasten: Rastpldtze sollten immer mit Sitzgruppen (Tische & Banke) aus-
gestattet werden; mindestens Platz fir sechs Personen bieten

e Schutz vor Regen: Schutzhitten an Radrouten oder Uberdachte Sitzgruppen bieten Schutz
bei schlechtem Wetter

¢ Informationen: Es bietet sich an, Informationstafeln aufzustellen, die Gber die Route(n) in-
formieren, idealerweise mit Kartenausschnitt, Einkehr- und Ubernachtungsméglichkeiten

e Fahrradparken: Zum sicheren bepackter Reiserdder sind Anlehnbigel ideal; mindestens so
viele Fahrradparkpladtze wie Sitzmdoglichkeiten

e Millentsorgung: Mullbehalter mit schlieBender Klappe beugen Wespenproblemen vor.
Groldere Millgefalie von beispielsweise 130 | minimieren Leerungszyklen

e Optionales: Praktische Zusatzelemente wie Fahrradschlauchautomaten oder Prospekt-
standern konnen integriert werden

Abhéangigkeiten / Bezug zu anderen MaRnhahmen

o Offentlichkeitsarbeit und Organisation

Akteure
Landkreis Marburg-Biedenkopf, Hessen Mobil, ADFC, Wirtschaftsunternehmen, Einzelhandel, Aus-

bildungseinrichtungen, Beherbergungsbetriebe
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Projektkennblatt Bs: Infopunkte, Rastpldtze (Fahrrad abstellen und Gepack aufbewahren)

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch o hoch o kurzfristig

o hoch o mittel m  mittelfristig

O mittel m niedrig m langfristig

m niedrig o Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes
Infopunkte und Rastplatze steigern die Attraktivitdt der Fernradwege und der touristischen Routen

insbesondere fir Radwandernde und sonstige Touristen. Von der Umsetzung profitieren dennoch
auch andere Personengruppen, die die Angebote anderweitig nutzen konnen.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

Einfache Modelle kosten zwischen 2.000 und 3.000 Euro.

Hinweise zur Umsetzung

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

e Radverkehrs-Marketing mit Zielgruppen
0 Senioren (in Kooperation mit Seniorenverbanden)
0 Kinder und Jugendliche (in Kooperation mit Schulen und Schultragern)
0 Neubirger (Begrifdungspaket)
0 Touristen (BegrifRungspaket fir Urlaubsgaste)
e Fahrradverleih
e Print-Informationen; Verstarkung der Prdasenz des Radverkehrs im offentlichen Raum z.B.
mit Plakataktionen an Info-Points
e Online-Informationen; Erweiterung der Prdasenz des Radverkehrs im Internetauftritt / der
Webprasenz von Kreis und Kommunen
e Forderung der Aufmerksamkeit fir den Radverkehr durch Initiativen (z.B. mit Einzelhdnd-
lern)
e Qualitdtsstandards; Empfehlung wenige Rastplatze mit gutem Komfort vorhalten
e Good-Practice-Beispiele: Kegelspielradweg in der Rhon mit Schutzhitte in Kegelform,
Kleinbahnradweg im nordhessischen Grifte-Gudensberg—Rastplatz mit Kneippbecken

Abbildung / Skizze

Kegelspielradweg in der Rhon mit Schutzhitte in Kegelform und Kleinbahnradweg im nordhessischen Grifte-Gudensberg—Rastplatz mit
Kneippbecken (http://www.radinformation.de/radverkehr/rastplatz_radroute.html)
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Projektkennblatt B6: Radwanderwege, Knotenpunkte, Beschilderung

B6: Radwanderwege, Knotenpunkte, Beschilderung

Allgemeine Beschreibung der MaRhahme

Radwegweiser helfen dabei, die bestehenden Radverkehrsnetze fur die Offentlichkeit sichtbar zu
machen. Das landesweite Radverkehrsnetz bildet das Grundgerist der wegweisenden Beschilde-
rung fUr den Radverkehr in Hessen. Die Wegweisungssystematik (Standardisierung und Systemati-
sierung der Radwegweisung nach dem Stand der Technik) integriert dabei die Belange des Alltags-
radverkehrs und des Freizeitradverkehrs. Es ermdglicht Radfahrenden eine gute Orientierung und
wirbt fUr den Radverkehr.

Die Radwegweisungssystematik nach dem Standard der FGSV besteht aus Basiselementen und
erganzenden Beschilderungsbestandteilen, den. sog. vertiefenden Elementen.

Basis- oder Kernelemente der Radwegweisung sind Ziel- und Zwischenwegweiser. Erstere geben
Radfahrenden Informationen zu Fahrtzielen und Streckeneigenschaften; letztere unterstitzen Rad-
fahrende zwischen zwei Zielwegweisern.

Einordnung in den Rechtsrahmen

e Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr (FGSV)
e Handbuch zur Radwegweisung in Hessen - Grundsatze fUr den Alltags- und Freizeitradver-
kehr

Straldenbaulasttrager haben neben den Pflichten aus der Straldenbaulast die Verkehrssicherungs-
pflicht an den gewidmeten bzw. der Allgemeinheit tatsachlich zur Verfiigung gestellten Straf3en und
Wege. Die Verkehrssicherungspflicht ist ein nicht per Gesetz vorgegebenes, sondern ein von der
Rechtsprechung entwickelter Rechtsgrundsatz. Er beruht auf dem Rechtsgedanken, dass derjenige,
der eine Gefahrenquelle schafft oder andauern lasst, verpflichtet ist, die notwendigen und zumutba-
ren Vorkehrungen zu treffen, um Schaden Dritter zu verhindern (Grundsatz: Eigentum verpflichtet).

Abhangigkeiten / Bezug zu anderen Mallnahmen
e Bike & Ride
e Ladestationen E-Rad
e Reparaturstation / Offentliche Luftpumpe

e Rastplatze

Akteure
Landkreis Marburg-Biedenkopf, Hessen Mobil, ADFC, Tourismusverbande, Beherbergungsbetriebe

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch o hoch o kurzfristig

m hoch m  mittel m  mittelfristig

O mittel O niedrig o langfristig

O niedrig m Daveraufgabe
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Projektkennblatt B6: Radwanderwege, Knotenpunkte, Beschilderung

Feststellung des Handlungsbedarfes

Der Landkreis Marburg-Biedenkopf ist gut an das Fernradwegenetz der Bundesrepublik und des
Landes Hessens angebunden. Um die touristischen Angebote fir Radwandernde und andere Frei-
zeit-Radfahrende attraktiv zu gestalten, ist eine durchgéngige und qualitativ hochwertige Beschilde-
rung sinnvoll. Auch der Alltagsradverkehr profitiert dabei, da diesem bessere Alternativrouten zu
gefdhrlichen oder schlecht ausgebauten Strecken vorgeschlagen werden kénnen.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung
Personal- und Baukosten pro Radwegweiser etwa 500,00 Euro

Hinweise zur Umsetzung
Eine Umsetzung als ganzheitliches Konzept ist sinnvoll, aber nicht n&tig. Es kann sich auch auf be-
stimmte Routen konzentriert werden (z.B. die Fernradwege).

Sonstige Bemerkungen und Hinweise
Fahrradpiktogramm fir die Zweckbindung der Verkehrsart Radverkehr
Verkehrsschrift nach DIN 1451, Mittel- oder Engschrift;
0 Grundfarbe weil3 (retroreflektierender Folientyp 1 oder 2), Schrift in Verkehrsgrin
(RAL 6024)
Richtungsangaben mit Pfeilen und Entfernungen

Fern- und Nahziele
0 Unterscheidung nach Radschnellwegen, Radfernwegen, regionalen und lokalen
Routen und Freizeitrouten (FGSV-Arbeitspapier fir Radschnellwege / Radschnell-
verbindungen in Erganzung der bestehenden Regelwerke (ERA 2010))

Karte

Abbildung / Skizze

== MOBILITA
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Projektkennblatt By: Offentliches Fahrradmietsystem

B7: Offentliches Fahrradmietsystem

Allgemeine Beschreibung der MaBnahme
Fahrradmiet-Systeme haben sich in den letzten Jahren in vielen Grof3- und Mittelstadten in Deutsch-
land etabliert. Ein Potenzial fir Stadte und Gemeinden besteht insbesondere auf den eher kurzen

Wegen, im Tourismusverkehr sowie zur Anbindung der Schulen.

Fahrrad-Mietsysteme stellen einen wichtigen Beitrag zur Férderung des Umweltverbundes und zur
Senkung des MIV-Anteils dar - im weiteren Sinne damit zur Larm- und Luftschadstoffminderung.
Hierbei bestehen auch Synergieeffekte zum OPNV, wenn ein Fahrrad-Mietsystem als Zubringer zu
Haltestellen / Bahnhofen genutzt wird. DariUber hinaus ist die Nutzung von Fahrrad-Mietsystemen
flexibel, altersunabhangig und ginstig - damit tragen sie zu einer gleichberechtigten Verkehrsteil-
habe fir alle Bevolkerungsgruppen bei. Zusdtzlich kdnnen Lastenrdder in das Mietsystem integriert
werden, denn Lastenrader konnen den motorisierten Individualverkehr bei vielen taglichen Erledi-
gungen ersetzen. Die Stadt kann insgesamt durch ein positives, innovatives Image profitieren.
Voraussetzung ist ein Grundnetz aus sicheren und attraktiv befahrbaren Radwegen zwischen den
wichtigsten Zielen des Radverkehrs. Um das Fahrrad-Mietsystem maglichst breit und einfach nutz-
bar zu machen und Nutzungshemmnisse abzubauen, ist die Integration in eine Mobilitatskarte sinn-
voll.

Einordnung in den Rechtsrahmen
Machbarkeitsstudie fir ein Fahrrad-Mietsystem

e Analyse von Zielgruppen fir ein Fahrrad-Mietsystem in der Kommune: Hier ist zundchst zu
empfehlen, den Schwerpunkt auf die Schilerinnen und Schuler und die junge Bevélkerung
zu legen, weitere Zielgruppen sind Neubirgerinnen und Neubirger sowie Rentnerinnen und
Rentner

e Ermittlung von wichtigen Quellen und Zielen des Fahrrad-Mietsystems: Schwerpunkte soll-
ten der Busbahnhof, das Umfeld der Ful3gdngerzone, die Schulen und die Sehenswirdigkei-
ten unter Einbindung von Unternehmen in Gewerbestandorten sein

e Ermittlung von Nutzungspotenzialen (Abschatzung méglicher Ausleihzahlen / Jahr)

e Einbindung von Akteuren: insbesondere die Verkehrsbetriebe, die Schulen, grofRe Unter-
nehmen, Fahrradhandler, ADFC, Tourismusbranche

e Festlegung eines Miettyps sowie von Standorten fur Stationen an wichtigen Quell-/ Zielor-
ten; Aufgrund des geringen Aufwandes ist ein stationdres System zu empfehlen

e Ermittlung von Mdglichkeiten: Fahrrad-Mietsysteme mit Betrieb durch die Stadt; Alternativ
mit Vergabe an einen Betreiber

Infrastruktur Betrieb
Option A1 Betreiber
Option A2 Betreiber A Betreiber B
Option B Betreiber Kommune
Option C Kommune Betreiber
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Projektkennblatt By: Offentliches Fahrradmietsystem

Die spdtere Ausschreibung eines Fahrrad-Mietsystems kann entweder als festes Leistungspaket
(Betreiber hat definierte Leistungen zu erbringen und bietet dies zu einem Kostenbeitrag an) oder
mit einem festen Kostenwert erfolgen (Betreiber bieten zu einem in der Ausschreibung definierten
Kostenwert ein Leistungspaket an).

Abhéngigkeiten / Bezug zu anderen MalRnahmen

e SchlieRung von Netzlicken / Optimierung Radinfrastruktur
e Vermarktung des Umweltverbundes als einheitliches Mobilitatsangebot

Akteure
Landkreis Marburg-Biedenkopf, Schulen, evtl. private Betreiber

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch o hoch o kurzfristig

m hoch m  mittel m  mittelfristig

O mittel O niedrig m langfristig

O niedrig o Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes

Der Umweltverbund profitiert von einem hochwertigen Fahrradverleihsystem, da hierdurch die
Jletzte Meile™ Gberbrickt werden kann.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung
Die Kosten der Umsetzung sind abhdngig vom gewahlten Mietsystem und den Partnern.

Hinweise zur Umsetzung

Sonstige Bemerkungen und Hinweise
Typen von Fahrrad-Mietsystemen:

e Stationdre Systeme: Leihrdder kdnnen nur an den festgelegten Stationen abgegeben wer-
den
e Flexible Systeme: Leihrader konnen an beliebigen Punkten abgegeben werden, die nur grob
definiert sind (z. B. Knotenpunkte)
e Teilflexible Systeme: Mietrader kénnen in definierten Bereichen, beispielsweise 5 - 15 m um
eine Mietstation angegeben werden (vorteilhaft, wenn Stationen ausgelastet sind)
Fahrrad-Mietsysteme in Stadten mit Hohenunterschieden:
e Einsatz von stufenlosen Schaltungen (entspricht etwa zehn Gangen), z. B. in Kassel
e Integration von Pedelecs, z. B. in Stuttgart
Zusatzliche Finanzierungsmaglichkeiten:
e Werbung auf den Radern oder Vergabe von Namensrechten an dem Fahrradverleih-System
e Teilfinanzierung in Kooperation mit Unternehmen, die ihren Angestellten durch Zahlung ei-
nes festen Betrages / Jahr die Nutzung ermdglichen
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Projektkennblatt By: Offentliches Fahrradmietsystem

e Ubernahme von Patenschaften fir Mietstationen durch Unternehmen: Kostenpunkt je Sta-
tion ca. 20.000 Euro, Umbenennung und Vermarktung der Station(en) unter dem Unter-
nehmensnamen bedeutet Werbung und Imagegewinn fir Unternehmen (z. B. Fahrradver-
leih-System Hamburg)

e Kulturabgabe fur Ubernachtungsgaste

Best Practice-Beispiel: Fahrradverleih-System Mainz (MVGmeinRad)

e Investitionssumme: 4. Mio. € (davon 1,9 Mio. durch Fordergelder)

e derzeitiger Kostendeckungsgrad ca. 80% mit steigender Tendenz (hoherer Kostende-
ckungsgrad als Ublicherweise Buslinien aufweisen)

e Zuschussbedarf derzeit ca. 1. Mio. €/ Jahr insb. fir Wartung und Verteilung der Réder (sechs
Vollzeitstellen fir Wartung, ca. 10 - 12 Aushilfen in ,Verteilerteams"

e derzeit ca. 500.000 Ausleihen im Jahr (22.000 Kunden) bei goo Mietradern und 107 Statio-
nen (stationares System)

e Kostenneutralitat ab ca. 650.000 Leihen [/ Jahr

e Mietkosten: 1,40 € /| Mietvorgang, ermaf3igt mit OPNV-Jahreskarte (0,80 € / Mietvorgang)
sowie mit einer Jahreskarte fir das Leihfahrradsystem (Kosten von 79,00 €, Ermafigung auf
0,49 € [ Mietvorgang, bis zu 30 Minuten kostenlose Nutzung / Mietvorgang)

e Ermaliigung auch fir Studierende, die Uber ein Semesterticket verfigen

e hoher Kunden-Zufriedenheitsgrad

i V) ks uf
https://www.saechsische.de/die-meisten-sz-bike-nutzer-sind-dresdner-3443866.html
https://[www.vcd.org/themen/multimodalitaet/beispiele/mvgmeinrad-mainz

Beispiele
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Projektkennblatt Co: Ruhender Verkehr (Allgemein)

Co: Ruhender Verkehr (Allgemein)

Allgemeine Beschreibung der Mal3nahme
Ruhender Verkehr beinhaltet alle parkenden, haltende, und nicht fahrbereite Fahrzeuge oder Ver-

kehrsteilnehmer. Flachen und Einrichtungen, die dem Abstellen von Fahrzeugen dienen, werden in
den Strafenbaurichtlinien als Anlage des ruhenden Verkehrs bezeichnet. Es ist das Gegenteil des
flielenden Verkehrs. Fur die zunehmend genutzten Fahrrader werden an Start- und Zielpunkt Fahr-
radabstellanlagen bendtigt.

Einordnung in den Rechtsrahmen

Die Mindestanzahl fir Abstellanlagen ist in der Stellplatzverordnung des Landes vorgegeben. Sie
gilt nicht rickwirkend, das heil3t nur bei Bebauung oder Veranderung. Jedoch setzt sie den Mindest-
standard, der eingehalten werden sollte. Erganzend sollte geprift werden, ob besondere Grinde
vorliegen Uber die Mindestanforderung hinaus das Angebot zu erweitern.

Abhéngigkeiten / Bezug zu anderen MalRnahmen

e Ca:Fahrradabstellanlagen
e C2:tempordre Fahrradabstellanlagen

Akteure
Landkreis, Verwaltung, Unternehmen, Einzelhandel

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
o sehrhoch m hoch o kurzfristig

m hoch o mittel O mittelfristig

O mittel O niedrig o langfristig

O niedrig m Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes
Damit die erforderliche Anzahl an mobilen bzw. tempordren Fahrradabstellanlagen festgestellt

werden kann, sollen die Mitarbeiter der 6ffentlichen Einrichtungen, die Gewerbetreibenden (iGber
die Gewerbevereine) und die Einzelhandelstreibenden in der Kommune angefragt werden, ob und
wo mobilen bzw. tempordren Fahrradabstellanlagen gegebenenfalls als Ersatz zu einem Pkw-
Stellplatz temporar aufgestellt werden kénnen.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

Hinweise zur Umsetzung

Das Thema Fahrradabstellanlagen wurde in den Mittelstadten intensiv diskutiert und die Bedeutung
hochwertiger Fahrradabstellanlagen zur Steigerung der Radverkehrsanteils plausible erlautert.
Wichtig ist es entsprechend der Einwohner in den Kernstadten an den Start- und Zielpunkten hoch-

Planungsbiro Verkehrsalternativen
Radfahren plus Zufuf3gehen (VAR +) 1@0 |

Planungsbiro ISA - Ingenieure
fur Stadtebau und Architektur




Projektkennblatt Co: Ruhender Verkehr (Allgemein)

wertige Fahrradabstellanlagen mit Rahmenanschlussmaglichkeit zu schaffen. Dies kann z. B. zu-
nachst mit temporaren Fahrradabstellanlagen geprift, die Lage im Anschluss im Detail fixiert und
ein fester Einbau erfolgen. Als Indikator kdnnen an Standorten mit frei (wild) abgestellte Fahrrader
zum Ausbau des Fahrradparkens genutzt werden. Zur Vermeidung von Falschparkern und Freihal-
tung wichtiger Querungsstellen und Sichtachsen konnen Fahrradblgel ebenso, speziell an Knoten
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit eingebaut werden.

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

Karte

Abbildung / Skizze

Anlagen & Beispiele
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Projektkennblatt C1: Fahrradabstellanlagen

Ca: Fahrradabstellanlagen

Allgemeine Beschreibung der MaBnahme
Fahrradabstellanlagen an den Quellen und Zielen des Radverkehrs (Standorte) minimieren wirt-

schaftliche oder logistische Risiken bei der Wahl des Fahrrads als Verkehrsmittel. Ein ausreichendes
und qualitatsvolles Angebot an Radabstellanlagen ist ein notwendiges Infrastrukturelement des
Radverkehrs. Je nach Einstelldauer der Fahrrader sollten die Abstellanlagen besondere Ausstattun-
gen haben. Empfehlenswert sind Fahrrad-Anlehnsysteme beziehungsweise Anlehnbigel zum Si-
chern des Fahrradrahmens (siehe Abbildung 1). Fir mittel- bis langfristiges Parken hochwertiger
Fahrrader (z. B. E-Bikes zur Bewaltigung von Steigungsstrecken) kdnnen Einhausungen oder Fahr-
radboxen geplant und umgesetzt werden.

Einordnung in den Rechtsrahmen

Die Mindestanzahl fur Abstellanlagen ist in der Stellplatzverordnung des Landes vorgegeben. Sie
gilt nicht rickwirkend, das heil3t nur bei Bebauung oder Veranderung. Jedoch setzt sie den Mindest-
standard, der eingehalten werden sollte. Erganzend sollte geprift werden, ob besondere Grinde
vorliegen Uber die Mindestanforderung hinaus das Angebot zu erweitern.

Bei einer Fahrradabstellanlage spielen folgende Merkmale eine wichtige Rolle:

e Befestigung des Fahrrades (Fahrrdder aller Alters- und Typenklassenkonnen sicher abge-
stellt und befestigt werden.)

e Uberdachung (Eine Uberdachung schitzt gegen Witterung. Uberdachte Radabstellanlagen
sind vergleichbar mit Wartepunkten an Bahnhofen oder Bushaltestellen.)

e Beleuchtung (Sie erschwert Diebstahle und Vandalismus erheblich. Zusatzlich gibt eine gute
Beleuchtung ein sicheres Gefihl.)

e Fahrradboxen (Viele Menschen besitzen moderne und teure Fahrrader. Fahrradboxen bieten
je nach Modell Platz fur zwei Fahrrdder und sind der ideale Schutz gegen Wetter und Vanda-
lismus.)

e Einsicht (vgl. Beleuchtung / die Entfernung zum Eingang des angestrebten Ziels ist mog-
lichst minimal)

e Flachenverbrauch und Kosten (Radabstellanlagen mit Bigel erfordern fir jedes Fahrrad eine
Flache von vier Quadratmeter, einschliel3lich Manovrierflachen; die Mindestabsténde bei ni-
veaugleicher Einstellung liegen bei etwa 75 cm. Der Basispreis fir Grundsticke in Gladen-
bach betrdgt 100 Euro pro Quadratmeter zuziglich der ErschlieRungskosten; damit betra-
gen die Grundstickskosten 400 Euro pro Fahrradabstellplatz.)

e Standort (Die festgestellten Standorte sind verwaltungsintern (ordnungsrechtlich) zu prifen
und tabellarisch zu erfassen. Gegebenenfalls kdnnen diese nachtrdglich noch priorisieret
werden.)
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Projektkennblatt C1: Fahrradabstellanlagen

Abhéangigkeiten / Bezug zu anderen MaRnahmen
e Multimodale Mobilitat
e Optimierung Radinfrastruktur

Akteure
e Landkreis Marburg-Biedenkopf
e Grundstickeigentimer bzw. Multiplikatoren
e Verwaltung -> Bedarfsfeststellung
e Bauhof -> Montage/Demontage
e Gewerbeverein
e Einzelhandel

e Hersteller - Herstellung und Lieferung
e Planer - Planung und Bestellung

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch m hoch o kurzfristig

m hoch o mittel m  mittelfristig

O mittel O niedrig o langfristig

O niedrig m Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes

Damit die erforderliche Anzahl an Fahrradabstellanlagen festgestellt werden kann, sollen die Mitar-
beiter der offentlichen Einrichtungen, die Gewerbetreibenden (Uber die Gewerbevereine) und die
Einzelhandelstreibenden in der Kommune angefragt werden, ob und wo Fahrradabstellanlagen ge-

gebenenfalls als Ersatz zu einem Pkw-Stellplatz fest eingebaut werden kénnen. Zur weiteren Be-
darfsermittlung kdnnen entlang der Hauptachsen des Radverkehrs die frei geparkten Fahrrader er-
fasst werden und diese Standorte zur Einrichtung von festen Fahrradabstellanlagen geprift werden.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

e Uberdachte Fahrradabstellanlagen kosten zwischen 200 und 400 Euro pro Radabstellplatz.

e Forderung von Klimaschutzprojekten: 5o Prozent ab 5.000 Euro (fir ca. 20 Fahrradabstellan-
lagen a 250 Euro)

e Gegebenenfalls Aufteilung in mehreren Chargen

e Forderung der Nahmobilitdt zusammen mit anderen MafRnahmen: 70 Prozent ab 20.000 €

Hinweise zur Umsetzung

e Bedarfsabschatzung fir mittel- und langfristige Nutzungen im 6ffentlichen Raum
e Beantragung von Férdermitteln vor der Ausschreibung

Sonstige Bemerkungen und Hinweise
Uberdachte Fahrradabstellanlagen/ Uberdachungen im 6ffentlichen Raum kénnen je nach Hersteller

und Modell den Stadtraum aufwerten.
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Karte

Abbildung / Skizze N

https://www.juergen-lange.de/archives/i5905

Beispiele
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Projektkennblatt C2: Tempordre Fahrradabstellanlagen

C2: Temporare Fahrradabstellanlagen

Allgemeine Beschreibung der MaRhahme

Fahrradabstellanlagen an den Quellen und Zielen des Radverkehrs (Standorte) minimieren wirt-
schaftliche oder logistische Risiken bei der Wahl des Fahrrads als Verkehrsmittel. Beispielhafte
Standorte stellen Eingdnge der Ful3dgdngerzone sowie Parkstreifen im &ffentlichen Straf3enraum
dar. Mit mobilen und/oder temporaren Fahrradabstellanlagen kann der Bedarf fur kurzfristiges Par-
ken bedient und saisonal angepasst werden (z. B. an Schwimmbadern oder Veranstaltungsstatten).
In Abbildung 1 ist ein Beispiel fir eine tempordre Fahrradabstellanlage dargestellt. Diese konnen
innerhalb einer Kommune zudem dazu genutzt werden, um den Bedarf an Fahrradabstellanlagen zu
Lasten eines KFZ-Stellplatzes zu prifen.

Einordnung in den Rechtsrahmen

In § 52 Abs. 5 Satz 1 und 2 der Hessischen Bauordnung (HBO) ist geregelt, dass bei Neu- oder Umbau
ausreichend geeignete Fahrradstellplatze hergerichtet werden missen.

Wichtige Regelwerke und Normen sind die DIN 79008 und die TR 6102(ADFC).

Alle wichtigen Informationen sind im Leitfaden Fahrradabstellanlagen des Hessischen Ministeriums
fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen zusammengefasst.

Abhangigkeiten /| Bezug zu anderen MalBnahmen
e Bike & Ride
e Infopunkte und Rastplatze

e Lokale Unternehmen
e Lokale Verwaltung

e Schulen
Akteure
e Verwaltung -> Bedarfsfeststellung
e Bauhof - Montage/Demontage

e Gewerbeverein
e Einzelhandel

e Hersteller - Herstellung und Lieferung
e Planer - Planung und Bestellung

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch m hoch o kurzfristig

o hoch o mittel m  mittelfristig

O mittel O niedrig o langfristig

O niedrig m Daveraufgabe

Planungsbiro Verkehrsalternativen
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Projektkennblatt C2: Tempordre Fahrradabstellanlagen

Feststellung des Handlungsbedarfes

Damit die erforderliche Anzahl an mobilen bzw. tempordren Fahrradabstellanlagen festgestellt
werden kann, sollen die Mitarbeiter der 6ffentlichen Einrichtungen, die Gewerbetreibenden (iber
die Gewerbevereine) und die Einzelhandelstreibenden in der Kommune angefragt werden, ob und
wo mobilen bzw. temporaren Fahrradabstellanlagen gegebenenfalls als Ersatz zu einem Pkw-

Stellplatz temporar aufgestellt werden konnen.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

e Forderung von Klimaschutzprojekten: 50 Prozent ab 5.000 €
e Forderung der Nahmobilitdt zusammen mit anderen Maf3nahmen: 70 Prozent ab 20.000 €

Mobile Abstellanalgen
e 200 Stellpladtze: ca. 10.000 €

Hinweise zur Umsetzung

Mobile Abstellanalgen
e Bedarfsabschatzung fir kurzfristige Nutzungen im 6ffentlichen Raum
e Die festgestellten Standorte sind verwaltungsintern (ordnungsrechtlich) zu prifen und ta-
bellarisch zu erfassen. Gegebenenfalls konnen diese nachtraglich noch priorisieret werden.

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

Karte
Keine Karte vorhanden

Abbildung / Skizze

Béispiel einer tempordren Fahrradabstellanlagen (Quelle unbekannt, o. J.)

Beispiele

Planungsbiro Verkehrsalternativen -
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Projektkennblatt Do: Offentlichkeitsarbeit (Allgemein)

% D o: Offentlichkeitsarbeit (Allgemein)

Allgemeine Beschreibung der MaRhahme

Der Bereich ,Presse- und Offentlichkeitsarbeit" ist als Scharnier zwischen der Stadtverwaltung und
der interessierten Offentlichkeit zu verstehen. Grundsatzliche wie auch regelméafige und umfassen-
de Informationen Uber Themen, Projekte und Termine zum Radverkehr, die Herausgabe von Infor-
mationsbroschiren oder -flyern gehéren zu diesem Schwerpunkt, um das System Radverkehr zu
verankern.
Folgende Qualitatskriterien sollten bei der Entwicklung einer guten Offentlichkeitsarbeit im Rah-
men einer Radverkehrskonzeption beachtet werden:
e Systematik: Planung in Jahresprogrammen, Offentlichkeitsbeteiligung bei allen Planungen
e Vielseitigkeit: Vielfalt an Medien- und Aktionsformen, um verschiedene Zielgruppen anzu-
sprechen (z.B. Neuburger, Senioren oder Jugendliche)
e Kontinuitat: Bindelung der Informationen unter einer Institution oder Dachmarke, regel-
mafige Informationsvermittlung
e Glaubwirdigkeit: Professionalitat, Vorbildfunktion der Akteure
e Integration: Aktivitaten Ubergeordneter Planungsebenen mit aufnehmen

Einordnung in den Rechtsrahmen
Die verkehrspolitischen Leitbilder sind im Wandel begriffen, das Radfahren ist in der Mitte der Ge-

sellschaft angekommen. Der Radverkehr liefert mit seinen positiven Effekten auf die Umwelt, das
Klima, die Lebensqualitat in den Kommunen sowie die Gesundheit der Menschen Beitrage zu vielen
aktuellen und kinftigen gesellschaftlichen Herausforderungen. Radverkehrsforderung ist als
Pflichtaufgabe fir Bund, Lander und Gemeinden zu verstehen. Moderne Radverkehrsférderung
beruht auf einem Dreiklang aus Infrastruktur, Service und Offentlichkeitsarbeit. Letztere ist eine
wichtige Saule der ortlichen Radverkehrsférderung fir Einsteiger- und Aufsteigerkommunen.

Abhéangigkeiten / Bezug zu anderen MaRnhahmen

e Fahrrad-Mietsystem

e Ladestationen E-Bike

e Reparaturstation

e Birgerbiro, Tourismusinformation
e Bike & Ride

Akteure

Landkreis Marburg-Biedenkopf, Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH), Marketingab-
teilung der Stadte und Kommunen bzw. des Landkreises, Hessen Mobil, Vereine, Fahrradhandler,
Sponsoren, Krankenkassen, Naturparkverwaltungen
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Projektkennblatt Do: Offentlichkeitsarbeit (Allgemein)

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch m hoch m  kurzfristig

o hoch O mittel m  mittelfristig

O mittel O niedrig o langfristig

O niedrig m Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes
Um die Offentlichkeit genigen zu informieren bedarf es guter Offentlichkeitsarbeit.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

e 1€ pro Einwohner innerhalb der Gemarkungsgrenzen

Hinweise zur Umsetzung

Mdogliche Themen:
e Aktive Pressearbeit
e Radfahrkarte mit Zielen, Routen und Ladestationen (Digital und Analog)
e Info-Flyer & Info-Tafeln in den Kommunen
e Postkarten zur Sensibilisierung der Thematik Radverkehr
e Schulisches Mobilitatsmanagement: Spezielle Veranstaltungen an Schulen und anderen Bil-
dungseinrichtungen
e Codierungen der Polizei (Diebstahlpravention)
e Stadtradeln
e Radwanderwege
e Nahmobilitdtsschablone mit Entfernungen in finf, zehn und finfzehn Minuten (z. B. nach
dem Vorbild der Stadt Monchengladbach
Kooperationen:
e Landkreis und Nachbarkommunen
e Synergien mit anderen Veranstaltungen der Stadte und Kommunen
Verkehrsbetriebe

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

¢ Neubirger-Marketing: Neubirger sind eine interessante Zielgruppe fir Radverkehrsmarke-
ting, da mit dem Wohnortwechsel automatisch eine Anderung der Mobilitatsmuster einher-
geht und in diesem Zuge der Umstieg auf das Verkehrsmittel Fahrrad oft leichter fallt. Des-
halb sollten neu Hinzugezogene das Fahrrad von Anfang an als gleichwertige Alternative
zum Kraftfahrzeug wahrnehmen.

Karte

Abbildung / Skizze

Planungsbiro Verkehrsalternativen
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Projektkennblatt Do: Offentlichkeitsarbeit (Allgemein)

Anlagen & Beispiele

Tipps fiirs Radfahren

- Radfahren macht mobil
- Ein sicheres Rad freut alt und jung
- Radfahren ist ein Ja zur Umwelt
- Radfahren schont den Geldbeutel
- Radfahren halt fit und gesund
Mit dem Rad fahren - aber ohne Risiko

,J T I j

Basen-Warkambarg

Informationsblatter

Entspannt mobil

Aufs Rad - aber sicher!

Entspannt mobil
Sichere Wege

Entspannt mobil
Entspannt mabil
Sicher abbiegen

Entspannt mobil

Kinder sicher unterwegs

Entspannt mabil

Sicher fahren - sonst wirds tever!

74 | STADTMANNHEIM®

Entspannt mobil
Aufs Rad - aber sicher!

Notzliche Tipps und Informationen
fiir ein entspanntes und sicheres
Fahrradfahren

Informationsblatt ,,Entspannt mobil — Aufs Rad — aber sicher!" der Stadt Mannheim (,Entspannt mobil", AGFK-BW)

Tipps firr ein Miteinander

- Passen Sie Ihre Geschwindigkeit der Verkehrssituation an

- Nehmen Sie Blickkontakt mit anderen Verkehrsteilneh-
mern auf

- Verzichten Sie auf lhren Vorrang, bevor es gefahrlich wird

— Verhalten Sie sich klar und eindeutig, damit andere Ver-
kehrsteilnehmer Ihre Absichten erkennen, 2.B. mit einem
klaren Handzeichen beim Abbiegen

»
g

Baden-Warttambers

Informationsblatter

Entspannt mobil
Aufs Rad

Entspannt mobil
Sichere Wege

Entspannt mobil
Entspannt mobil
Sicher abbiegen

Entspannt mobil

aber sicher!

Kinder sicher unterwegs

Entspannt mobil

sicher fahren - sonst wirds tever!

@ STADTMANNHEIM®

Entspannt mobil
Sichere Wege

Niitzliche Tipps und Informationen
fiar ein entspanntes und sicheres
Fahrradfahren

Informationsblatt , Entspannt mobil — Sichere Wege" der Stadt Mannheim (,,Entspannt mobil", AGFK-BW)
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Projektkennblatt D1: Allgemeine Offentlichkeitsarbeit

% D1: Allgemeine Offentlichkeitsarbeit

Allgemeine Beschreibung der MaRnahme
Der Bereich ,Presse- und Offentlichkeitsarbeit" ist als Scharnier zwischen der Stadtverwaltung und
der interessierten Offentlichkeit zu verstehen. Grundsatzliche wie auch regelméafige und umfassen-

de Informationen Uber Themen, Projekte und Termine zum Radverkehr, die Herausgabe von Infor-
mationsbroschiren oder -flyern gehéren zu diesem Schwerpunkt, um das System Radverkehr zu
verankern.
Die Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH) des Landes informiert Uber die positiven
Aspekte sowie die Forderung der Nahmobilitat (siehe Abbildung 1). Ein Ziel des Radverkehrsent-
wicklungsplans des Landkreis-Marburg-Biedenkopf ist es, den Modal-Split vom Radverkehr zu ver-
doppeln. Die Stadte und Kommunen kdnnen mit kommunikativen Maf3nahmen den Landkreis dabei
unterstitzen und selbst von den positiven Aspekten der Nahmobilitat profitieren.
Folgende Qualitatskriterien sollten bei der Entwicklung einer guten Offentlichkeitsarbeit im Rah-
men einer Radverkehrskonzeption beachtet werden:
e Systematik: Planung in Jahresprogrammen, Offentlichkeitsbeteiligung bei allen Planungen
e Vielseitigkeit: Vielfalt an Medien- und Aktionsformen, um verschiedene Zielgruppen anzu-
sprechen (z. B. Neubirger, Senioren oder Jugendliche)
e Kontinuitat: Bindelung der Informationen unter einer Institution oder Dachmarke, regel-
mafige Informationsvermittlung
¢ Glaubwirdigkeit: Professionalitat, Vorbildfunktion der Akteure
¢ Integration: Aktivitdten Ubergeordneter Planungsebenen mit aufnehmen

Einordnung in den Rechtsrahmen

Die verkehrspolitischen Leitbilder sind im Wandel begriffen, das Radfahren ist in der Mitte der Ge-
sellschaft angekommen. Der Radverkehr liefert mit seinen positiven Effekten auf die Umwelt, das
Klima, die Lebensqualitdt in den Kommunen sowie die Gesundheit der Menschen Beitrdge zu vielen
aktuellen und kinftigen gesellschaftlichen Herausforderungen. Radverkehrsforderung ist als
Pflichtaufgabe fur Bund, Lander und Gemeinden zu verstehen. Moderne Radverkehrsférderung
beruht auf einem Dreiklang aus Infrastruktur, Service und Offentlichkeitsarbeit. Letztere ist eine
wichtige Saule der 6rtlichen Radverkehrsférderung fir Einsteiger- und Aufsteigerkommunen.

Abhéngigkeiten / Bezug zu anderen MalRnahmen

e Fahrrad-Mietsystem

e Ladestationen E-Bike

e Reparaturstation

e Birgerbiro, Tourismusinformation
e Bike & Ride

Akteure
Landkreis Marburg-Biedenkopf, Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen (AGNH), Marketingab-
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Projektkennblatt D1: Allgemeine Offentlichkeitsarbeit

teilung der Stadte und Kommunen bzw. des Landkreises, Hessen Mobil, Vereine, Fahrradhandler,
Sponsoren, Krankenkassen, Naturparkverwaltungen

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch m hoch m  kurzfristig

m hoch O mittel m  mittelfristig

O mittel O niedrig o langfristig

O niedrig m Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes
Um die Offentlichkeit genigen zu informieren bedarf es guter Offentlichkeitsarbeit.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

e 1€pro Einwohnerinnerhalb der Gemarkungsgrenzen

Hinweise zur Umsetzung

Maogliche Themen:
e Aktive Pressearbeit
e Radfahrkarte mit Zielen, Routen und Ladestationen (Digital und Analog)
e Info-Flyer & Info-Tafeln in den Kommunen
e Postkarten zur Sensibilisierung der Thematik Radverkehr
e Schulisches Mobilitatsmanagement: Spezielle Veranstaltungen an Schulen und anderen Bil-
dungseinrichtungen
e Codierungen der Polizei (Diebstahlpravention)
e Stadtradeln
e Radwanderwege
e Nahmobilitatsschablone mit Entfernungen in finf, zehn und finfzehn Minuten (z. B. nach
dem Vorbild der Stadt Monchengladbach
Kooperationen:
e Landkreis und Nachbarkommunen
e Synergien mit anderen Veranstaltungen der Stadte und Kommunen
e Verkehrsbetriebe

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

e Neubirger-Marketing: Neubirger sind eine interessante Zielgruppe fir Radverkehrsmarke-
ting, da mit dem Wohnortwechsel automatisch eine Anderung der Mobilitatsmuster einher-
geht und in diesem Zuge der Umstieg auf das Verkehrsmittel Fahrrad oft leichter fallt. Des-
halb sollten neu Hinzugezogene das Fahrrad von Anfang an als gleichwertige Alternative
zum Kraftfahrzeug wahrnehmen.

Karte

Radfahren plus ZufuBgehen (VAR +) |57
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Projektkennblatt D1: Allgemeine Offentlichkeitsarbeit

Abbildung / Skizze

OFFENTLICHKEITSARBEIT
MIT KONZEPT

whanung i de N

Radverkehrsnetz Landkreis
Marburg-Biedenkopf

Férderung von Offentlichkeitsarbeit in Hessen und im Landkreis Marburg-Biedenkopf (HMWEVW, 2019; vgl. Landkreis
Marburg-Biedenkopf, 2022)

Anlagen & Beispiele

{13 | STADTMANNHEIM®

Informationsblatter

Tipps fiirs Radfahren . Entspannt mobil
Aufs Rad - aber sicher!
- Radfahren macht mobil

- Ein sicheres Rad freut alt und jung Entspannt mobil Entspannt mobil
Radfahren ist ein Ja zur Umwelt Sichere Wege 3
Aufs Rad - aber sicher!

- Radfahren schont den Geldbeutel
- Radfahren halt fit und gesund
Mit dem Rad fahren - aber ohne Risiko

Entspannt mobil

RN Entspannt mabil
k‘_’) Sicher abbiegen Niitzliche Tipps und Informationen
= fiir ein entspanntes und sicheres r
Entspannt mobil Fahrradfahren ot
@ Kinder sicher unterwegs /-""'
2 —
Entspannt mobil /
@ Sicher fahren - sonst wirds lever!

G, S '
W

Informationsblatt ,,Entspannt mobil — Aufs Rad — aber sicher!" der Stadt Mannheim (,Entspannt mobil", AGFK-BW)
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Projektkennblatt D2: Verkehrsleitende Offentlichkeitsarbeit

% D2: Verkehrsleitende Offentlichkeitsarbeit

Allgemeine Beschreibung der MaRhahme

Im Vergleich zu anderen kommunikativen Mitteln sind Plakate und Schilder im StraRenraum sicht-
bar und erzielen eine besonders hohe Reichweite. So kénnen Menschen, die am Verkehr teilneh-
men, auf ortliche Besonderheiten und allgemeine StraRenverkehrsregeln aufmerksam gemacht
werden (siehe Abbildung 1). Die Fahrzeuge des &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) kénnen
Flachen fur die Offentlichkeitsarbeit bieten.

Einordnung in den Rechtsrahmen

Die verkehrspolitischen Leitbilder sind im Wandel begriffen, das Radfahren ist in der Mitte der Ge-
sellschaft angekommen. Der Radverkehr liefert mit seinen positiven Effekten auf die Umwelt, das
Klima, die Lebensqualitdt in den Kommunen sowie die Gesundheit der Menschen Beitrdge zu vielen
aktuellen und kinftigen gesellschaftlichen Herausforderungen. Radverkehrsforderung ist als
Pflichtaufgabe fur Bund, Lander und Gemeinden zu verstehen. Moderne Radverkehrsférderung
beruht auf einem Dreiklang aus Infrastruktur, Service und Offentlichkeitsarbeit. Letztere ist eine
wichtige Saule der 6rtlichen Radverkehrsférderung fir Einsteiger- und Aufsteigerkommunen.

Abhéngigkeiten / Bezug zu anderen MalRnahmen
o Offentlichkeitsarbeit

Akteure
e Fachbereich Ordnung und Sicherheit
e Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
e Stadt Marburg (Kooperation)

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritat Umsetzungsfrist
sehr hoch m hoch m  kurzfristig

m hoch O mittel m  mittelfristig

O mittel O niedrig o langfristig

O niedrig m Daveraufgabe

Feststellung des Handlungsbedarfes
Da Verkehrszeichen und -regeln im Allgemeinen noch hdufig missachtet werden, gilt es die Ver-

kehrsteilnehmenden Uber geltende Regeln aufzuklaren. Dazu kann die Offentlichkeitsarbeit im Ver-
kehrsraum durch erklarende Schilder oder Plakate einen grof3en Beitrag leisten.

Angaben zur Finanzierung & Kostenermittlung

e 1€pro Einwohnerinnerhalb der Gemarkungsgrenzen
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Projektkennblatt D2: Verkehrsleitende Offentlichkeitsarbeit

Hinweise zur Umsetzung

Mdogliche Themen:
e Uberholabstand
e Schulverkehr
e Neue Verkehrsfihrungen

Kooperationen:
e Schulen und Landkreis
e Nachbarkommunen
e Verkehrsbetriebe

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

Karte

Abbildung / Skizze

B.

Sonderverkehrsschild fir Fuf3

- und Radverkehr (eigenes Foto (VAR+, 2022))

Beispiele
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