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Radverkehrskonzept fiir die Kernstadt von Wetter

TOP 1 — BegriuiBung der Stadt Wetter

TOP 2 — Ausgangslage und Hintergrund

TOP 3 —Zielsetzungen und Schwerpunkte
TOP 4 — Grundsatze der Radverkehrsplanung
TOP 5 — Erste Analyseergebnisse

TOP 6 — Diskussion und Abstimmung

TOP 7 — Zeitplan
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Das ist die Prasentation fiir den 6ffentlichen Auftakt, der am 18.01.2022 als
Webkonferenz veranstaltet wurde.

Die kurzen Erlauterungen zu den einzelnen Folien sollen als Grundlage fiir den Online-
Dialog dienen.

Zunachst geht es etwas allgemeiner um das Thema Radverkehrsplanung und

- Ab TOP 5 geht es speziell um die Infrastruktur in der Stadt Wetter! -



Oberhessische Presse vom 20.07.2020

TOP 2: Ausgangslage und Hintergrund

Thomas Meyer ANDKRELS
Landkreis Marburg-Biedenkopf 7n,
'>jetZt Hessen MOblI MARBURG
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Der Radverkehrsentwicklungsplan des Landkreis Marburg-Biedenkopf ist der
Ausgangspunkt. Er sieht die Anbindung der Mittelzentrenten sowie der Stadteile vor.
AulRerdem die Erstellung von Radverkehrskonzepten fiir die Kernstadte der
Mittelzentren.

https://gis.marburg-biedenkopf.de/project/radrouten

- Bau eines Radwegs zur B 252 (Raddirektverbindung

Sarnau — Frankenberg)

- Radverkehrsverbindung auf der ehemaligen K 1 und K
81



Zielsetzungen des Landkreises:

die Sicherheit des Radverkehrs in Wetter erhohen
ein innerstadtisches Radverkehrsnetz entwickeln
den Radverkehr sichtbar machen

Bevolkerung und Verwaltung fir die Situation des

Radverkehrs sensibilisieren

den Radverkehrsanteil an der Gesamtmobilitdat in

Wetter erhohen.



TOP 3: Zielsetzungen und Schwerpunkte

Stadt Wetter
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In der Stadt Wetter wurde Ende 2021 bereits ein Schiilerradroutenprojekt durchgefiihrt.

Gerade mit einem E-Bike sind viele Strecken in der Stadt Wetter gut und effizient
zuriicklegen.

Ein Ziel wird es sein den vermutlich niedrigen Modal-Split zu Gunsten des Radverkehrs
zu verschieben.

Dazu treibt die Stadt Wetter bereits Malnahmen an, wie z. B. eine zukiinftige Bike and
Ride Station am Bahnhof!



TOP 4:
Grundsatze der
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Angebots-
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,Wer Radwege saht, wird Radverkehr ernten.”

Sagt Felix Weisbrich, Amtsleiter in Friedrichshain-Kreuzberg, Berlin

Befragungen zeigen auch immer wieder, dass Menschen gerne mehr Fahrrad auf
geeigneteren Wegen fahren wollen.
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Die StVO ermdoglicht grundsatzlich Anordnungen, die der Verkehrssicherheit zutraglich
sind.

Die FGSV regelt im Einklang mit der StVO die entwurfstechnischen Anforderungen von
Verkehrsanlagen.

Die Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen (AGNH) des Landes Hessen definiert
Qualitatsstandards und Musterlésungen, die im Radnetz Hessen und dariiber hinaus
angewendet werden sollen.



TOP 4:
Grundsatze der
Radverkehrs-
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Aus Kfz pro Spitzenstunde und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit wird ein

Gefahrdungspotenzial abgeschatzt.

Es ergeben sich Belastungsbereiche, deren Abgrenzung nur grob ist.
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Bei den hochsten Gefahrdungspotenzialen soll ein Benutzungspflichtiger Radweg fiir die
Verkehrssicherheit notwendig sein.



Routen auf bestehenden 800 km | Radverkehrsanlagen: baulich getrennte Radwege,
Radverkehrsanlagen im Schutzstreifen, Radfahrstreifen. Qualitadt unbekannt.
Rad-Hauptnetz Hessen

Routen mit Flihrung im 1.700 km | Mischverkehr: Tempo-30-Zonen, gering belastete
Mischverkehr im Rad- Strallen (T50-T70), Wirtschaftswege

Hauptnetz Hessen

TOP 4: Grundsatze der Radverkehrsplanung

Mischverkehr im Radnetz Hessen
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Im Radnetz Hessen ist weniger als ein Drittel der Wege auf benutzungspflichtigen
Radwegen.
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Viele Wege im Radnetz Hessen sind im Mischverkehr bei niedriger Geschwindigkeit und
oftmals geringer Verkehrsbelastung.



TOP 4: Grundsatze der Radverkehrsplanung
 Uberholen im Mischverkehr
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Bei der scheinbar unumginglichen Fiihrung im Mischverkehr sind Uberholvorginge von
Kfz verunsichernd fiir Weniger-Verkehrsgelibte und bei hoheren Geschwindigkeiten auch
sehr gefahrlich fir Verkehrsgeiibte. Die Flihrung im Mischverkehr ist ein zentrales Thema
im Radverkehrskonzept.
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TOP 4:
Grundsatze der
Radverkehrs-
planung
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Wenn die Zahl der Kfz pro Spitzenstunde steigt erhéhen sich auch die potenziellen

Uberholvorginge deutlich.

Die Aufteilung des verfiigbaren StraBenraums ldsst oft nur eine Fiihrung im

Mischverkehr zu.

Als Kompromiss wird die Fahrbahn unter allen fahrenden Verkehrsmitteln aufgeteilt.

11
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TOP 4: Grundsatze der Radverkehrsplanung

* Begleitende Offentlichkeitsarbeit
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Gerade in Innenstddten sind zu wenige Flachen fiir getrennte Radwege verfiigbar.

Um die Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr gewahrleisten zu konnen eignet sich oft
eine Reduzierung der Geschwindigkeit.

Der Gehweg kann fiir den Radverkehr freigegeben werden, um auf eine gefahrliche
Strecke hinzuweisen und eine sichere Alternative anzubieten.

13
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TOP 4: Grundsatze der Radverkehrsplanung

* Gehweg mit Radverkehr frei
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Das Fahrrad ist nicht breiter als der Mensch selbst und damit sehr flexibel.

Jedoch ist beim ,,Gehwegfahren” auf die Schrittgeschwindigkeit zu achten.

14
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TOP 4: Grundsatze der Radverkehrsplanung

* Piktogramme auf der Fahrbahn
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Verkehrsgeiibten, die nicht Schrittgeschwindigkeit fahren wollen sollte mit
Piktogrammen ein Angebot auf der Fahrbahn gemacht werden.

15



Diese Verkehrszeichen
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TOP 4: Grundsatze der Radverkehrsplanung
* Begleitende Offentlichkeitsarbeit
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Die AGNH fasst zusammen: ,Mischverkehr nur bei Tempo 30“

AulRerdem sind weitere Priifungen erforderlich!
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TOP 5: Erste Analyseergebnisse
e Alternative zur L 3381
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Die BahnhofsstralRe ist eine zentrale Achse an der sich ein GroRteil aller Verkehre in der
Stadt Wetter bindeln.

Eine alternative Verbindung zur BahnhofsstraRe ist sehr umwegig und damit nicht
attraktiv.

Fiir ein durchgangiges und sicheres Radverkehrsnetz ist die Fiihrung in der
Bahnhofsstral3e eine Vorraussetzung.
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TOP 5: Erste Analyseergebnisse
e Alternative zur L 3381
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TOP 5: Erste Analyseergebnisse
 L3381: Uberholen im Mischverkehr
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TOP 5: Erste Analyseergebnisse
* L 3381: Uberholverbot bei Gegenverkehr
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Ein Fahrradfahrer ist etwa 1 m breit und mit dem vorgeschriebenen Uberholabstand von
1,50 m ist ein Uberholen bei Gegenverkehr nicht zulissig.

21



TOP 5: Erste Analyseergebnisse

e Schutzstreifen mit verengter Kernfahrbahn
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Markierungslésungen kdnnen diesen Sachverhalt intuitiv begreifbarer machen.

Damit wird die Verkehrssicherheit erhoht.

22



TOP 5: Erste Analyseergebnisse
+ Uberholverbot bei Gegenverkehr in der Praxis
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Eine verengte Kernfahrbahn (unter 4,50 m Breite) tragt zur Verkehrsberuhigung bei.
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TOP 5: Erste Analyseergebnisse
* L 3381: Am Untertor (L) / SchulstrafSe (G)
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Der Knoten Am Untertor / SchulstraBe am Kopfe der BahnhofsstraRe fiihrt den
Fahrverkehr mit einer abknickenden Vorfahrt.

24



“ TOP 5: Erste Analyseergebnisse

* Musterlésung: Abknickende Vorfahrt
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Dafiir gibt es eine Musterlésung der AGNH!

25
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TOP 5: Erste Analyseergebnisse
* Am Untertor / SchulstrafRe: Abknickende Vorfahrt

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu FuR gehen (VAR+) - Ingenieure fiir Stadtebau und Architektur (iSA)
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Vor allem das Linksabbiegen vom Bahnhof Richtung Schulstral3e ist eine wichtige
Fahrbeziehung.

26
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Fuhrungsform

A Keine Querungshilfe
(max. 1 Fahrstreifen je Fahrtrichtung)

Querungshilfe
(Vmax = 70 km/h; max. 1 Fahrstreifen je Querungsvorgang)
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Bei erhohter Verkehrsbelastung ist maximal ein Fahrstreifen je Querungsvorgang der
Standard.
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TOP 5: Erste Analyseergebnisse

e Fahrbahnverengung
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Bei dem Schiilerradroutenprojekt wurde eine Verbindung liber das Obertor identifiziert.

Eine Alternative ware durch den Park am Klosterberg denkbar.
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TOP 5: Erste Analyseergebnisse

e Fahrbahnverengung
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Eine Fahrbahnverengung bergabseitig beruhigt den Verkehr stadteinwarts.

AulRerdem wird ein Aufstellbereich geschaffen, der die Verkehrssicherheit beim Queren
erhoht.
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Weiter Stadteinwarts gibt es zwei wichtige Querungen im Radverkehrsnetz.

Insbesondere von Am Bruch kommend kénnen die Sichtbeziehungen verbessert werden.
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TOP 5: Erste Analyseergebnisse
 Am Untertor / Alter Graben

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu FuR gehen (VAR+) - Ingenieure fiir Stadtebau und Architektur (iSA)

=1

Webkonferenz, 18.01.2022 RVK | Marburg - Biedenkopf | Wetter 31 VAmk I_m!

Die Supermadrkte und weitere Geschafte befinden sich fiir viele Menschen, die in der
Stadt Wetter wohnen auf der anderen Seite vom Untertor.
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TOP 5: Erste Analyseergebnisse

* Am Untertor / Alter Graben: FuBgangeriiberweg
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Diese wichtige Querung kann mit einem Fullgangeriiberweg gesichert werden, der
gleichzeitig den Verkehr in der Kernstadt beruhigt.
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TOP 5: Erste Analyseergebnisse

* Alter Graben: Verkehrsraumgestaltung

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu FuR gehen (VAR+) - Ingenieure fiir Stadtebau und Architektur (iSA)

=1

Webkonferenz, 18.01.2022 RVK | Marburg - Biedenkopf | Wetter 33 VAR+k Im!

Die StraRe Alter Graben kann durch z. B. Pflanzkiibel oder alternierendes Parken
beruhigt werden.
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Die Verbreiterung des Gemeinsamen Geh- und Radwegs (siehe Verkehrszeichen ndchste
Folie) ermoglicht den Zweirichtungsradverkehr und den Begegnungsverkehr von Fuf3 und
Rad. Sie erhoht die Verkehrssicherheit.
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TOP 5 Erste Analyseergebnisse

* Dornertsgasse/Fontanestralie

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu FuR gehen (VAR+) - Ingenieure fiir Stadtebau und Architektur (iSA)
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TOP 5: Erste Analyseergebnisse
* Belastungsbereiche B 252
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Auf der alten B 252 kdnnte in Zukunft die Verkehrsbelastung sinken.




TOP 5: Erste Analyseergebnisse
e Pop-Up-Bikelane ?
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Vielleicht wiirde ein Fahrstreifen nicht mehr benétigt werden um den Kfz-Verkehr zu
flhren.
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TOP 5: Erste Analyseergebnisse

* Knoten B 252: Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu FuR gehen (VAR+) - Ingenieure fiir Stadtebau und Architektur (iSA)
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Die Verkehrssicherheit am Knoten zur Bahnhofsstrale kann erh6ht werden.

39
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Hier konnte eine Nord-Siid-Verbindung fiir den Radverkehr mit einer Fahrradstralle
gefiihrt werden. In diesem Zuge wiirde eine bevorrechtigte Flihrung am Knoten Binge —
Monchtor den Verkehr in der Amdnauer StralRe bzw. an der Burgwaldschule beruhigen.



TOP 5: Erste Analyseergebnisse
* SchulstralRe im Radverkehrsentwicklungsplan
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Hier wird der Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt. Kurzfristig sollten
hier zumindest Piktogramme markiert werden.

Langfristig ist im Zuge einer verkehrlichen Entwicklung z. B. mit der neuen B 252 auch
eine Fahrradstral3e in Betracht zu ziehen.
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TOP 5: Erste Analyseergebnisse

* Wegebefestigung an der Wettschaft
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Die Wettschaft bietet einen Weg, der — wenn befestigt — an den Lahntalradweg erinnern
kann!
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TOP 5: Erste Analyseergebnisse

e Naturschutz
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Belange des Naturschutzes und die mogliche Alternative (siehe Folie 40) sprechen vor
allem kurzfristig dagegen.
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TOP 5: Erste Analyseergebnisse
* Mischverkehr auf der Amonauer Stral3e
=
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Fur die Anbindung nach Amdnau gibt es eine Planung im Radverkehrsentwicklungsplan
(siehe https://gis.marburg-biedenkopf.de/project/radrouten )

Es gibt Uberlegungen das Gewerbegebiet an die K 123 anzubinden. Dann wiirde auch die
Amonauer Stralle entlastet werden.
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Das sind die Wunschlinien des iiberortlichen Radverkehrs. Nach den Vorgaben der AGNH
sollen auf Gberortlichen Radrouten Reisegeschwindigkeiten von 20 km / h erreicht
werden kdnnen. Zu der entsprechenden Zielgruppe gehoren in erster Linie die
Verkehrsgeiibten.

Fiir weniger Verkehrsgelibte missen ggf. Alternativen gesucht werden — z. B. Richtung
Mellnau.
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Die Besonderheit des Radverkehrs ist die Effizienz auf kiirzeren Wegen ab 1 km. Deshalb
miissen die innerdrtlichen Belange besonders beachtet werden. Uberlagerungen von
innerortlichen und tGberdértlichen Belangen sprechen zumeist fiir Handlungsbedarf — wie
z. B. die Bahnhofsstralle oder die SchulstraRe.



TOP 5:
Erste Analyse-
ergebnisse

* Steigungen
bis 6 %

* Oberflachen
uberwiegend
gut

Breiten 5-6 m

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu FuR gehen (VAR+) - Ingenieure fiir Stadtebau und Architektur (iSA)

Webkonferenz, 18.01.2022 RVK | Marburg - Biedenkopf | Wetter 47 ARy I_m

Die Anforderungen an Barrierefreiheit ( < 3 % Steigung) kénnen nicht tiberall erfiillt
werden. Aber auch ohne E-Bike sollten die guten Strallen in der Kernstadt von Wetter
problemlos zuriickzulegen sein.

Auffallig sind die Breiten der StraRen und die damit verfiigbaren Flachen. Eine Trennung
der Verkehrsmittel ist quasi von vornherein ausgeschlossen.
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Die Umlegung der tiberdrtlichen Wunschlinien auf das vorhandene Stral3en- und
Wegenetz ergibt das Grundgeriist fiir das Radverkehrsnetz der Stadt Wetter.

Dabei wurden die direktesten und moglichst steigungsarmen Verbindungen mit guten
Oberflachen gewahlt auf denen wenig Reisezeitverluste entstehen.
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Die innerdrtlichen Hauptrouten des Radverkehrs erganzen das Radverkehrsnetz der
Stadt Wetter.

Es ist sichergestellt, dass sich 90 % aller Haushalte in 200 m Entfernung zu einer
Radverkehrsanlage befinden.
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Ab 15.09.2021 bewerben!

TOP 6: Diskussion und Abstimmung

* RegelmaRige Aktionen
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Ein weiteres Ziel ist es, den Radverkehr im Gesprach zu halten!

50



TOP 7: Zeitplan
* Online-Beteiligung vom Landkreis
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Wir freuen uns auf Ihre Beteiligungen!
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