Radverkehrskonzept fiir die Kernstadt von Stadtallendorf VIA

Tagesordnung
zur Auftakt-
veranstaltung

31.08.2020

18:00 - 18:15 Uhr

BegriiRung
Christian Somogyi, Blirgermeister der Stadt Stadtallendorf

Inhaltliche Abstimmung

18:15 —18:30 Uhr

Ausgangslage und Hintergrund
Thomas Meyer, Landkreis Marburg-Biedenkopf

18:30 — 19:00 Uhr

Erste Analyseergebnisse:
+ Grundsatze der Radverkehrsplanung
+« Unfallanalyse
¢ Quellen und Ziele
+ Gemeldete Hinweise und Mangel

e Untersuchungsnetz
Planungsbiro VIA eG, Kéin

Diskussion

19:00 — 19:45 Uhr

Diskussion und Abstimmung zu folgenden Themen:
+ Weitere Hinweise und Mangel
* Netzentwurf
« HotSpots des Fahrradparkens

Planungsbliro VIA eG, Kéin

Ausblick

19:45 —20:00 Uhr

Online-Karte zur Netzabstimmung und Sammlung von
weiteren Hinweisen

Persdnliche Abgabe im Projektblro Soziale Stadt
Thomas Meyer, Landkreis Marburg-Biedenkopf

Folie 1
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Begrif3ung

Christian Somogyi,
BlUrgermeister der Stadt Stadtallendorf

31.08.2020 Folie 2



®
Radverkehrskonzept fiir die Kernstadt von Stadtallendorf VIA

Ausgangslage und Hintergrund

Thomas Meyer
Landkreis Marburg-Biedenkopf
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Radverkehrskonzept fiir die Kernstadt von Stadtallendorf VIA

31.08.2020

Radverkehrskonzept

fur den Kernstadtbereich von
Stadtallendorf

Erste Analyseergebnisse

Peter Gwiasda
Planungsbiro VIA eG, Kéin

Folie
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Stadtallendorf Kernstadt: Alles in Fahrradentfernung
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3,5km =15 Min
mit dem Rad

Hessenkaserne

» 50% aller Wege sind kirzer als drei Kilometer.
In Stadtallendorf kénnen in dieser Entfernung nahezu alle Ziele erreicht werden. Folie 5
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Stadtallendorf Kernstadt:
Eingebunden in die regionale Netzplanung
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Der Netzentwurf des Kreiskonzeptes
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Quellen und Ziele des Radverkehrs

Radverkehrskonzept fir die Stadt
Stadtallendorf

Quellen und Ziele
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(Bus-)Bahnhof
KiTa
Grundschule

weiterfihrende Schule

Kirchen, Gemeindezentren, Jugend- und
Seniorenheime

Grunflachen, Parkanlagen, Sport
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grofie Arbeitgeber

klassifizertes Netz

mmm— Bund

s Land

e Kreis

touristisches Netz

== Hessischer Radfernweg
Rhein Main Vergnugen Route
Tour in die Hessentagsstadt von 2010

sonstige Netzelemente

= == |Vjlitdrische Wege (gesperrt)

( ) geplante Bundesautobahn inkl. Zwangspunkten

- Einzelhandelsschwerpunkte

m Gewerbegebiet
m geplantes Gewerbegebiet

L . I Stadt Stadtallendorf

Umliegende Gemeinden

6ff. Einrichtungen, Behorden, Bildungseinrichtunger

geplantes Familienbildungszentrum und Kita
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Vorschlage aus dem ISEK

¥

\
Einmal mitten durch! ‘\\

Nord-Siid-Achse

Anbindung

Stadtmitte/
Geschiftsbereiche

Soziale Infrastruktur

Bahnhof
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Vorschlag fir ein Untersuchungsnetz

Radverkehrskonzept fiir die Stadt
Stadtallendorf

Netzelemente

(Bus-)Bahnhof

KiTa

Grundschule
weiterfihrende Schule

off. Einrichtungen, Behorden, Bildungseinrichtunger

Kirchen, Gemeindezentren, Jugend- und
Seniorenheime

Grunflachen, Parkanlagen, Sport
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geplantes Familienbildungszentrum und Kita

grofRe Arbeitgeber

Untersuchungsnetz

=m = gktuell keine mégliche Wegeverbindung

= mmm Militdrische Wege (gesperrt)

@ geplante Bundesautobahn inkl. Zwangspunkten
- Einzelhandelsschwerpunkte

m Gewerbegebiet
m geplantes Gewerbegebiet

Tempo 30
l: ™ | Stadt Stadtallendorf

D Umliegende Gemeinden
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&

interkommunale Anbindung

Radverkehrskonzept fiir die Stadt
Stadtallendorf
Metzelemente
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Analyse und Zustandserfassung
Wie sicher ist Radfahren in Stadtallendorf?
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[ \ p,ﬁ‘%ﬁ Yot Die flachendeckende
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+Stadtallendorf Darste”ung der
Unfallsituation legt die
Grundlage flr ein
Handlungskonzept zur
Verkehrssicherheit.
Damit werden die Ziele des
Landkreises unterstitzt.

Unfalle mit Personenschaden
und Radverkehrsbeteiligung
2014-2018, n=28

Unfallschwere
B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
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e Unfall mit Leichtverletzten
Unfalltyp

Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)

Sonstiger Unfall (SO)

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Uberschreiten-Unfall (US)
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(o] @ L] L
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AnzahlUnfalle

Anzahl Unfille

Analyse und Zustandserfassung
Wann verungIUcken Radfahrende in Stadtallendorf?
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Analyse und Zustandserfassung
Wie ist das Unfallrisiko zu bewerten?

Radverkehrskonzept fiir die Kernstadt von Stadtallendorf VIA

Stadt Gemeinde Gemeinde Stadt Bitburg Stadt Stadt
Tettnang Salem Niederkriichten Goch Stadtallendorf
Flache (km?) 71,22 62,7 67,07 47,53 115,43 78,20
Einwohner (EW.) 18.348 11.043 15.184 14.540 33.618 21.456
Beviilkerungsdichte (EW./km?) 258 176 226 306 291 274
Unfalldaten aus Zeitraum 2009-2013 2009-2013 2012-2016 2013-2017 | 2014-2018 2014-2018
Anmerkung
durchschnittliche Anzahl Unfille mit
Personenschaden und Radverkehrsheteiligung 21 9 8,2 5,8 43 5,6
pro Jahr
durchschnittliche Anzahl der Unfille mit . a 22 24 56 22
Schwerverletzten Radfahrern pro Jahr
Verungliicktenh&ufigkeit je 10.000 EW. und Jahr
bezogen auf Unfille mit Radverkehrsbeteiligung 11,4 8,1 5,4 4,0 12,8
(Kat 1-3)
Schwerverletzten-Verungliicktenhaufigkeit je
10.000 EW. und Jahr bezogen auf Unfélle mit 3,8 3,6 1,4 1,65 1,67

Radverkehrsbeteiligung

31.08.2020
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Keplerstr.
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Analyse und Zustandserfassung

Wo gibt es Problemschwerpunkte?
Hier: Innenstadt

Kategorie
@ Fahrradparken
(O Barriere entfernen

(O Wichtiger / Gefahrlicher Knoten

Ny

Kategorie

= Baulicher Zustand
Einbahnstralle getffnet

=== Einbahnstralte 6ffnen
Netzltucke

= Radverkehrsfuhrung
Gefahrliche Strecke

= Untersuchungsnetz

== == gktuell keine mdgliche Wegeverbindung
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Analyse und Zustandserfassung

Wo gibt es Problemschwerpunkte? Hier: Uberortlich
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Kategorie
@ Fahrradparken

(O Drangelgitter entfernen
Gefahrliche Knoten
Kategorie

mmmmm Baulicher Zustand
Einbahnstralle gedffnet

=== Einbahnstralle 6ffnen
Netzliicke

mmmmm Radverkehrsfiihrung

Gefahrliche Strecke

| e U ntersuchungsnetz

== ms gktuell keine zugelassene Wegeverbindung
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Kriterien fur Fihrungsformen

FUhrungsformen innerorts
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7

Radverkehrskonzept fur die Stadt
Stadtallendorf

Belastungsbereiche nach ERA 2010

4200 DTV Hfe (2015:2017)
50k Zuibsige Hachatgasen.sndighalt
— Betastunigsberaich |
Betastungsbersich 1
e Bainstungabarsich |1
— elastungsboraich [V
o Tampa 30
L I Stadt Stachallendart

31.08.2020
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Analyse der Radverkehrsinfrastruktur im Basisstandard

Fihrungsformen und ihre Breitenanforderungen

Einrichtungsradweg Radfahrstreifen Schutzstreifen Gemeinsamer Geh- und
2,00 m (1,60 m) 1,85 m 1,50 m (1,25 m) Radweg
Zweirichtungsradweg 4,00/3,00 m (2,50 m)
2,50 m (2,00 m) Kann auch breiter Kann auch breiter

angelegt werden angelegt werden mit und ohne
mit und ohne Benutzungspflicht

Benutzungspflicht

» Das Radverkehrsnetz (Haupt- und Nebenrouten) wird mit dem Fahrrad befahren
und aufgenommen. Abweichungen von den Standards werden festgehalten und
dargestelit.

31.08.2020 Folie 19
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Was wollen , die Radfahrenden* ?

Zwei Exponenten mit gegenséatzlichen
Anforderungen

 Die Defensiven mit Sicherheitsbedurfnis

* mochten attraktive Flihrungen abseits
der Hauptverkehrsstral3en

* nehmen Umwege in Kauf um sich sicher
zu fuhlen

« Die Alltagsradfahrerinnen und -radfahrer

* Mobchten auch an Hauptverkehrsstral3en
zigig und sicher vorankommen.

* Mobchten und sollen das gesamte Netz
nutzen

31.08.2020 Folie 20
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[

Vorschlag fur
ein ,Grines*
und , Gelbes*
Netz
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Radfahren auf Radverkehrsinfrastruktur

31.08.2020 mms Radfahren im Mischverkehr und Grinverbindungen Folie 21
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FUhrungsformen im ,, Grinen Netz*

Musterlésung
Raddirektverbindungen auf Nebenstralien

Fahrradstrafe innerhalb von Tempo-30-Zonen
Bevorrechtigung durch Beschilderung - innerorts

z050m 2,00m

= 3,50m S 2 Sm
* weo g 4

Warteling (Blockmardenng:
0,50 m /0,25 m; 0,50 m bro)

Radverkshrsfurt mi
Roleinf@rbung
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FUhrungsformen im , Gelben Netz“

Musterlédsung Musterlésung
Flhrungsformen an innerdrilichen Hauptverkehrsstralen Fuhrungsformen an innerdrtlichen Hauptverkehrsstralen
Anlage beidseitiger Radwege Gemeinsamer Geh- und Radweg

:‘-‘ z250m

E Feschen 205 SNVO

li

Bt Broststnchmarksorung

H' unterbrochen

| (0,25 m Brosta, 1,00 m Linge,
E 1,00 m Locke)

0,75 m (0,50 m)

Sicherhedtstrennsireien
= 0,75 m bed Langsparkem

Tokctibor, \isamlbor
0,30 m, Teil des Gotmages

200m
{oof. 1,60 m)

Zeschen 205 SVO
Aulrnampung
Breststnichmarkierung
uribertrochen

(0,25 m Broste, 0,50 m Langa,
0,20 m Licke)

> 3,00 m
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FUhrungsformen im , Gelben Netz“

Musterldsung Musterldsung
Fuhrungsformen an innerérilichen Hauptverkehrsstralen Fiihrungsformen an innerdrtlichen Hauptverkehrsstralfen
Furtmarkierung im Zuge von Schutzstreifen Markierung beidseitiger Radfahrstreifen

Sehmalsinchimarkienng =550 m

unilarbrochen

(0,92 1 Breste, 1,00 i Lnge,

11,000 irma L e}, L rentiag

owischen den Verketasflschen

Zisinchisn 205 SO 0,75 m (0,50 m)
Zeichen X37T SIVD
Brestsinchmarkienang
unbisriochsin

Breitstrachmarkiening (0,25 m Bralia, 1,50 m Longa,

urlerbrochen 0,20 m Licka), Lage innerhalty

(0,25 m Bresta, 1,50 m Langs,

1,50 m Liscke), Loge auBarhals Zoichen K05 S0

das Schulzstretens
Bredtsinchmarkienng
unberbirochsan
(0,25 m Brede, 0,50 m Langes,
0,20 m Liocke), Loge sulorhal

1.50m {1,25m) des Radiahisinedlens
(0L25 m bt

31.08.2020
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Potenziale fur Raddirektverbindungen?

Potenzial Rad-

Korridor Linge pendelnde
von nach (km) [Rf/d]
Kassel Baunatal 8 2.500
Kassel Espenau 9 1.600
Neuhof  FD-Petersberg 18 1.600
Kassel Fuldabrick 7 1.200
Gielsen Wetzlar-Solms 20 1.100
Kassel Lohfelden 8 1.000
Gielsen Linden 5 1.000
Herborn  Dillenburg-Haiger 16 900
| Marburg Stadtallendorf 22 900 I
Gielsen Pohlheim 9 900
Kassel Niestetal 6 800 )
Untersuchter Korridor
Limburg Hadamar 12 800 ) , ' _
. [ ] Gunstraum fiir potenzielle Radschnellverbindungen in Hessen
GielSen Marburg 26 800
Gielsen Buseck 9 800
Limburg Diez 4 700
Kassel Helsa 17 600
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Grundsatzliche Anforderungen an Radschnell- und
Raddirektverbindungen

* Direkte Fihrung

L5 @{ B JéL“m( 5%
* Hohe Oberflachenqualitat o
* Reisegeschwindigkeit (inkl. der Verlustzeiten an

Knotenpunkten): > 20 km/h

* Zeitverluste an Knotenpunkten: = 30 Sek./km
(innerorts), 2 15 Sek./km (auBerorts)

* Entwurfsgeschwindigkeit: 30 km/h

* Ausreichende Breiten, die das
Nebeneinanderfahren, Uberholen und
storungsfreie Begegnen ermoglichen

31.08.2020 Folie 26
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Selbststandig gefuhrte Verbindungen

Grundanforderungen an Breiten:

- Radschnell- Raddirektverbindung Radverbindung

Fiihrungsform .
verbindung

Getrennte Fuhrung Rad-
und FuBverkehr 4,00 m (+ 2,50 m) 3,00 m (+ 2,50 m) 2,50 m+ (2,50 m)
Zweirichtungsverkehr
Gemeinsame Fuhrung Rad- 5.00 m 400 m 250 m
und FuBverkehr (bei Einhaltung der (bei Einhaltung der (bei Einhaltung der
Zweirichtungsverkehr Rahmenbedingungen) Rahmenbedingungen) Rahmenbedingungen)
Landwirtschaftliche W 4,00 (+ 2,50

andwirtschaftliche Wege ,00 (+ 5; DDn;}I 4,00 m 3,00 m

31.08.2020

zzgl. Randbereiche (lichte Breite)

ggf. inkl. Trennstreifen auf dem Gehweg

Folie 27
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Digitale Datenerfassung

1. 2. 3.
i 0 ik 4 0 h F o Y
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1] Cbeiaiweg geoarnt

4]

# Gohve fRadvwg prinmnsam

Tochi-abionic bands ia et
Firly. i labrer L34

k.OJ

Fotodokumentation und Efassung aller  Im Zusammenhang mit dem Streckenabschnitt kinnen
Merkmale eines Streckenabschnitts, die  x-fach Knotenpunkte, Barrieren oder Wegweiser mit allen
bereits am Anfang erfasst werden relevanten Merkmalen (Knotentyp, Radverkehrsfiihrung am
konnen (Beleuchtung, Vzul, Anlagentyp,  Knoten u.a.) sowie ihrer Lage (GPS) erfasst werden

Breften, Oberflichentyp u.a.).
3 £

1
o

4. Ubertragung an GIS-Datenbank

ks
=

prrare:

a.
[

Erfassung der Lage im Kartenbild und aller
Merkmale eines Streckemabschnitts, die erst am
Ende erfasst werden kiinnen

{Zustand der Oberfliche, Furten, Bordsteine u.a.).

4.

o¢og¢£/ do

So

31.08.2020

Mit Andarung wesentlicher Markmale des Streckenabschnitts
(Verdinderung Ortslage, Vzul, Radverkehrsanlagentyp, Brefte, Oberfliche
u.a.| beginnt die Erfassung eines neven Streckenabschnitts
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Radverkehrs-
fUhrung im
Bestand

Radverkehrskonzept Stadt Kreuztal
Radverkehrsinfrastruktur

Landw.-/Forstw./-\Wasserw.-/ Anlieger
frei Weg

Selbststandig geflihrte Fahrradroute

Stralkenbegleitender, baulicher
Radweg

Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

. Markierte Radverkehrsflihrung auf
Fahrbahn

= Netzllcke

Sonstiger Weg
1 VStadt Kreuztal
Gemeinden auferhalb

km
Stand:5/19 0 0,35 0,7 1.4
N n
Planungsbiro VIA eG
Marspfortengasse 6
50667 Kdin
31.08.2020

o

Kreuztal
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Qualitat der
Oberflachen
Im Bestand

Radverkehrskonzept Stadt Kreuztal
Schéaden an Oberfldchen

keine Schaden

Schéden auf bis zu 25%
Schéden zwischen 25 und 50%
Schéden auf Gber 50%
Flhrung auf der Fahrbahn

| _ _! StadtKreuztal
Gemeinden aulterhalb

, km
Stand:10/19 0 035 07 14
N Planungsbiro VIA eG . : .
Marspforiengasse 6 | A
50667 Kdln [ ot PR
31.08.2020
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Qualitat
der Breiten
Im Bestand

Radverkehrskonzept Stadt Kreuztal
Breitenméangel

ERA-Breite voll erflllt (mindestens
Regelmal)

ERA-Breite nicht voll erflllt (z.B.
Mindestmal, Breite inklusive Rinnen,
etc.)

ERA-Breite deutlich unterschritten

e FiNrung auf der Fahrbahn

| StadtKreuztal
- Gemeinden aulerhalb
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Malinahmenkataster o e -

=  Anwendung der Empfehlungen fir M
Radverkehrsanlagen und der - wueteroein
hessischen Musterlosungen | o bt

= Entwicklung konkreter v
Infrastrukturmaf3nahmen und @%
Verdeutlichung durch @\@ ®
Musterlésungen

= Alle Mal3nahmen werden in
Ubersichtskarten dargestellt. ND

= Alle Malsnahmen an Knoten und
Strecken werden kartografisch, " R —
textlich und fotographisch - . i el
dokumentiert. s

= Abgleich mit der MaRnahmen- ¥ ERS. | i
planung des kreisweiten VI

Konzeptes
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Erarbeitung von 3 Detallskizzen

Die Auswahl ergibt sich aus der Analyse und wird
mit dem Facharbeitskreis abgestimmt

- Auswahl und Abstimmung von
bis zu drei
Streckenabschnitten /
Knotenpunkten (mit
besonderem
Handlungsbedarf)

- Zeichnerische Umsetzung im
Mal3stab 1:500

Beispie,

& . i - i
T . ity
] ey TN B
- B . . )
, I » - : s e -
4 e ol
@ ~ I-I

31.08.2020 Folie 33



®
Radverkehrskonzept fiir die Kernstadt von Stadtallendorf VIA

Fahrradparken / Bike & Ride
Analyse und Mal3nahmenvorschlage

Werbetrager mit Vorderradhalter
5§ l|

Bereiche m|t hohem 4’ _
Stellplatzbedarf LS e
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Diskussion und Abstimmung
zu folgenden Themen:

 Weitere Hinweise und Mangel
o Netzentwurf

 HotSpots des Fahrradparkens
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¥\ rAnalyse und Zustandserfassung
N Wo gibt es Problemschwerpunkte?
Hier: Innenstadt

Kategorie
@ Fahrradparken
(0 Drangelgitter entfernen
(O  Geféhrliche Knoten
Kategorie
mmmmm Baulicher Zustand
Einbahnstraflle gedffnet
= Einbahnstralle 6ffnen
Netzlicke
e Radverkehrsflihrung

Geféahrliche Strecke

g m—— Jntersuchungsnetz

mmms gktuell keine zugelassene Wegeverbindung
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Analyse und Zustandserfassung
Wo gibt es Problemschwerpunkte? Hier: Uberortlich

\/ TR L et
A el e Netzliicke B454
._.-'" .9 /
| i " [y o
f/j -
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/ /

etz (iIcke B454

/ > /

Kategorie
@ Fahrradparken
(O Drangelgitter entfernen
) Geféhrliche Knoten
Kategorie
mmmmm Baulicher Zustand
Einbahnstralle gedffnet
=== Einbahnstralle 6ffnen
Netzliicke
mmmmm Radverkehrsfiihrung
Geféhrliche Strecke
| Untersuchungsnetz

== ms gktuell keine zugelassene Wegeverbindung
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Vorschlag fir ein Untersuchungsnetz

LS
‘(.

Radverkehrskonzept fiir die Stadt
Stadtallendorf

Netzelemente

‘_
by SiEthey

(Bus-)Bahnhof

KiTa

Grundschule
weiterfihrende Schule

off. Einrichtungen, Behorden, Bildungseinrichtunger

Kirchen, Gemeindezentren, Jugend- und
Seniorenheime

Grunflachen, Parkanlagen, Sport

@0 OHOO =

N
p—

geplantes Familienbildungszentrum und Kita

grofRe Arbeitgeber

Untersuchungsnetz

=m = gktuell keine mégliche Wegeverbindung

= mmm Militdrische Wege (gesperrt)

@ geplante Bundesautobahn inkl. Zwangspunkten
- Einzelhandelsschwerpunkte

m Gewerbegebiet
m geplantes Gewerbegebiet

Tempo 30
l: ™ | Stadt Stadtallendorf

D Umliegende Gemeinden
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= Radverkehrskonzept fir die Stadt
§ A W : Stadtallendorf

Quellen und Ziele

HotSpots Fahrradparken ) .

o 5 )
o . * (Bus-)Bahnhof
KiTa

Grundschule

weiterfihrende Schule

sStadtallen- 6ff. Einrichtungen, Behorden, Bildungseinrichtunger

# dorf G A
&

A
. Lohplad

Kirchen, Gemeindezentren, Jugend- und
Seniorenheime

Grunflachen, Parkanlagen, Sport

\:
LN X6l [JU

%‘@a’
TN
R

geplantes Familienbildungszentrum und Kita

- 7.1 / / roflke Arbeitgeber
‘; i %’x o klaSSif?zertes Neti
] bt s Bund

".l % . s |2
41 \ __ T e Kreis
' \\\ $ ‘\ - touristisches Netz
b v == Hessischer Radfernweg
T M"’\ b Rhein Main Vergnugen Route
P44 R Tour in die Hessentagsstadt von 2010

Orvsdpner 9 ~ o P
Btonny, | ) et R i N A sonstige Netzelemente

W - Ve G NN == \Militarische Wege (gesperrt)

S : s ( ) geplante Bundesautobahn inkl. Zwangspunkten

- Einzelhandelsschwerpunkte

m Gewerbegebiet
m geplantes Gewerbegebiet

L . I Stadt Stadtallendorf

Umliegende Gemeinden
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Ausblick

Thomas Meyer
Landkreis Marburg-Biedenkopf
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Online-Karte: Netzerganzungen und Hinweise

& Stadtallendorf - Abstimmung zum 1. Netzentwurf und Mangelmeldungen Klicken Sie hier fiir ein Anleitungsvideo

Metzinderungen und Netzerginzungen Adresse oder Ort suchen ‘ Q, ]

Linienhafte Mangel

Punktuelle Méngel

(]
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1. Netzentwurf 1
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. Georg Bichner. 4
8 Gesamschlle E Lerchemnes g
# A . B \/’? G g
- Ny S PR SRS :
i e - i Landgrafin- e
g Elisabeth- i
Setiiule

Herrenwaldstadion

E Heinz-tar.;fg-
Park

Mozartstrage

» Sie bekommen Infos zur Karte per Email zugesendet!
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Personliche Abgabe von Hinweisen

Im Projektburo Soziale Stadt

e Jeden Mittwoch und Donnerstag
e von 9:00 bis 12:00 Uhr

Im Stdstadt-Kiosk
Iglauer Stral3e 6
35260 Stadtallendorf
Telefon 064 28 /44 77 49
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Vielen Dank fur Ihre Tellnahme!
Kontakt:

peter.gwiasda@viakoeln.de
andrea.fromberg@viakoeln.de
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