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Tagesordnung
zur Auftakt-
veranstaltung
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Begrüßung

Christian Somogyi, 
Bürgermeister der Stadt Stadtallendorf 
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Ausgangslage und Hintergrund

Thomas Meyer
Landkreis Marburg-Biedenkopf
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Radverkehrskonzept
für den Kernstadtbereich  von 

Stadtallendorf
Erste Analyseergebnisse

Peter Gwiasda
Planungsbüro VIA eG, Köln
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Stadtallendorf Kernstadt: Alles in Fahrradentfernung

 50% aller Wege sind kürzer als drei Kilometer.
In Stadtallendorf können in dieser Entfernung nahezu alle Ziele erreicht werden.

3,5 km = 15 Min 
mit dem Rad
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Stadtallendorf Kernstadt:
Eingebunden in die regionale Netzplanung
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Der Netzentwurf des Kreiskonzeptes
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Quellen und Ziele des Radverkehrs
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Vorschläge aus dem ISEK
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Vorschlag für ein Untersuchungsnetz
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interkommunale Anbindung
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Analyse und Zustandserfassung
Wie sicher ist Radfahren in Stadtallendorf?

Die flächendeckende 
Darstellung der 
Unfallsituation legt die 
Grundlage für ein 
Handlungskonzept zur 
Verkehrssicherheit.
Damit werden die Ziele des 
Landkreises unterstützt.
Unfälle mit Personenschaden 
und Radverkehrsbeteiligung
2014-2018, n=28
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Analyse und Zustandserfassung 
Wann verunglücken Radfahrende in Stadtallendorf?

 Besonders gefährlich sind 
Nachmittage an Werktagen 
(14:00 bis 18:00)
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Analyse und Zustandserfassung 
Wie ist das Unfallrisiko zu bewerten?
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Analyse und Zustandserfassung 
Wo gibt es Problemschwerpunkte?

Hier: Innenstadt
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Analyse und Zustandserfassung 
Wo gibt es Problemschwerpunkte? Hier: Überörtlich

Netzlücke B454

Netzlücke B454

Zwangspunkte
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Führungsformen innerorts

Kriterien für Führungsformen
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Einrichtungsradweg
2,00 m (1,60 m)
Zweirichtungsradweg
2,50 m (2,00 m)

mit und ohne 
Benutzungspflicht

Radfahrstreifen
1,85 m 

Kann auch breiter 
angelegt werden

Schutzstreifen
1,50 m (1,25 m)

Kann auch breiter 
angelegt werden

Gemeinsamer Geh- und 
Radweg
4,00/3,00 m (2,50 m)

mit und ohne 
Benutzungspflicht

Führungsformen und ihre Breitenanforderungen
Analyse der Radverkehrsinfrastruktur im Basisstandard

 Das Radverkehrsnetz (Haupt- und Nebenrouten) wird mit dem Fahrrad befahren 
und aufgenommen. Abweichungen von den Standards werden festgehalten und 
dargestellt.
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• Die Defensiven mit Sicherheitsbedürfnis
• möchten attraktive Führungen abseits 

der Hauptverkehrsstraßen 
• nehmen Umwege in Kauf um sich sicher 

zu fühlen

• Die Alltagsradfahrerinnen und -radfahrer
• Möchten auch an Hauptverkehrsstraßen 

zügig und sicher vorankommen.
• Möchten und sollen das gesamte Netz 

nutzen

Was wollen „die Radfahrenden“ ?
Zwei Exponenten mit gegensätzlichen 
Anforderungen
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Vorschlag für 
ein „Grünes“ 
und „Gelbes“ 
Netz
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Führungsformen im „Grünen Netz“
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Führungsformen im „Gelben Netz“

> 4,50 m > 3,00 m
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Führungsformen im „Gelben Netz“
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Potenziale für Raddirektverbindungen?
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Grundsätzliche Anforderungen an Radschnell- und 
Raddirektverbindungen 



Radverkehrskonzept für die Kernstadt von Stadtallendorf

31.08.2020 Folie 27

Selbstständig geführte Verbindungen
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Digitale Datenerfassung
Übertragung an GIS-Datenbank
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Radverkehrs-
führung im 
Bestand
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Qualität der 
Oberflächen 
im Bestand
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Qualität 
der Breiten 
im Bestand
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 Anwendung der Empfehlungen für 
Radverkehrsanlagen und der 
hessischen Musterlösungen

 Entwicklung konkreter 
Infrastrukturmaßnahmen und 
Verdeutlichung durch 
Musterlösungen

 Alle Maßnahmen werden in 
Übersichtskarten dargestellt.

 Alle Maßnahmen an Knoten und 
Strecken werden kartografisch, 
textlich und fotographisch 
dokumentiert.

 Abgleich mit der Maßnahmen-
planung des kreisweiten 
Konzeptes

Maßnahmenkataster 
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Erarbeitung von 3 Detailskizzen
Die Auswahl ergibt sich aus der Analyse und wird 
mit dem Facharbeitskreis abgestimmt

 Auswahl und Abstimmung von 
bis zu drei 
Streckenabschnitten / 
Knotenpunkten (mit 
besonderem 
Handlungsbedarf)

 Zeichnerische Umsetzung im 
Maßstab 1:500
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Fahrradparken / Bike & Ride
Analyse und Maßnahmenvorschläge

Anlehnhalter

Anlehnhalter Anlehnhalter mit Vorderradhalter

Werbeträger mit Vorderradhalter

_

+ +

+

Bereiche mit hohem 
Stellplatzbedarf
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Diskussion und Abstimmung 
zu folgenden Themen:

• Weitere Hinweise und Mängel

• Netzentwurf

• HotSpots des Fahrradparkens
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Analyse und Zustandserfassung 
Wo gibt es Problemschwerpunkte?

Hier: Innenstadt



Radverkehrskonzept für die Kernstadt von Stadtallendorf

31.08.2020 Folie 37

Analyse und Zustandserfassung 
Wo gibt es Problemschwerpunkte? Hier: Überörtlich

Netzlücke B454

Netzlücke B454

Zwangspunkte
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Vorschlag für ein Untersuchungsnetz
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HotSpots Fahrradparken

Herrenwaldstadion

Bahnhof
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Ausblick

Thomas Meyer
Landkreis Marburg-Biedenkopf
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Online-Karte: Netzergänzungen und Hinweise

 Sie bekommen Infos zur Karte per Email zugesendet!
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im Projektbüro Soziale Stadt

• jeden Mittwoch und Donnerstag
• von 9:00 bis 12:00 Uhr

im Südstadt-Kiosk
Iglauer Straße 6

35260 Stadtallendorf
Telefon 0 64 28 / 44 77 49

Persönliche Abgabe von Hinweisen
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Vielen Dank für Ihre Teilnahme!

Kontakt: 
peter.gwiasda@viakoeln.de

andrea.fromberg@viakoeln.de

mailto:peter.gwiasda@viakoeln.de
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